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EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y, en particular, su articulo 80,
apartado 2,

Vista la propuesta de la Comision,

Visto el dictamen del Comité Econdmico y Social Europeo (1), Previa consulta al
Comité de las Regiones, De conformidad con el procedimiento establecido en el
articulo 251 del Tratado (2),

Considerando lo siguiente:

(1) Debe garantizarse en todo momento un nivel elevado y uniforme de proteccion de
los ciudadanos europeos en el ambito de la aviacion civil mediante la adopcién de
normas comunes de seguridad y velando por que los productos, las personas y las
organizaciones cumplan dichas normas en la Comunidad, asi como las adoptadas
para proteger el medio ambiente. Todo ello debe contribuir a facilitar la libre circulacion
de mercancias, personas y organizaciones en el mercado interior.

(2) Ademas, las aeronaves de terceros paises que operan en rutas hacia, dentro o
desde el territorio de vigencia del Tratado deben estar sujetas a una supervisién
adecuada a

nivel comunitario, dentro de los limites que establece el Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional firmado en Chicago el 7 de diciembre de 1944 (denominado en lo
sucesivo « el Convenio de Chicago »), en el que son Partes todos los Estados
miembros.

(3) El Convenio de Chicago establece ya unas normas minimas encaminadas a
garantizar la seguridad de la aviacion civil y la proteccién medioambiental relativa a
ella. Los requisitos esenciales comunitarios y las medidas tomadas para su aplicacion
deben asegurar que los Estados miembros cumplan las obligaciones derivadas de
dicho Convenio, incluidas las que les incumben respecto de terceros paises.

(4) La Comunidad debe establecer, de acuerdo con las normas y las practicas
recomendadas fijadas en el Convenio de Chicago, requisitos esenciales aplicables a



los productos, componentes y equipos aeronauticos, a las personas y a las
organizaciones que participen en la explotacion de aeronaves, y a las personas y
productos que participen en la formacion y el examen médico de los pilotos. Se debe
otorgar a la Comision la facultad de aprobar las normas de aplicacion necesarias.

(5) No resultaria adecuado someter a todas las aeronaves a normas comunes, en
particular si se trata de aparatos de disefo simple o que se explotan en un ambito
principalmente local, o bien son de construccion artesanal o de un modelo
especialmente raro, o de los que solo existe un niumero de unidades reducido. Por
consiguiente, dichas aeronaves deben seguir sujetas al control normativo de los
Estados miembros, sin que el presente Reglamento imponga a los demas Estados
miembros la obligacién de reconocer esa normativa. Sin embargo, deben adoptarse
medidas proporcionadas para incrementar el nivel general de seguridad de la aviacion
recreativa. En particular, deben tenerse en cuenta los aviones y helicépteros con una
masa maxima de despegue reducida y cuyo rendimiento va en aumento, que pueden
circular por todo el territorio de la (1) DO C 185 de 8.8.2006, p. 106.

(2) Dictamen del Parlamento Europeo de 14 de marzo de 2007 (DO C 301 E de
13.12.2007, p. 103), Posicion Comun del Consejo de 15 de octubre de 2007 (DO C
277 E de 20.11.2007, p. 8) y Posicion del Parlamento Europeo de 12 de diciembre de
2007. Decision del Consejo de 31 de enero de 2008.

Comunidad y se fabrican de manera industrial. Por tanto, pueden regularse mejor a
nivel comunitario para establecer el nivel uniforme de seguridad y proteccion
medioambiental necesarios.

(6) El alcance de la accién de la Comunidad debe definirse con claridad, para que las
personas, organizaciones y productos sujetos al presente Reglamento y a sus
disposiciones de aplicacion puedan determinarse sin ambigliedad. Dicho alcance debe
definirse claramente por referencia a una lista de aeronaves que estan exentas de la
aplicacion del presente Reglamento.

(7) Los productos, componentes y equipos aeronauticos, los operadores que participen
en el transporte aéreo comercial, asi como los pilotos y las personas, productos y
organizaciones que participen en la formacién y examen médico de los pilotos deben
recibir un certificado o licencia cuando se considere que cumplen los requisitos
esenciales que fije la Comunidad, de conformidad con las normas y practicas
recomendadas establecidas por el Convenio de Chicago. Se debe otorgar a la
Comision la facultad de desarrollar las disposiciones de aplicacion necesarias para
establecer las condiciones para la expedicion del certificado o para su sustitucion por
una declaracién de capacidad, teniendo en cuenta los riesgos asociados a los
diferentes tipos de operaciones, incluidos ciertos tipos de trabajos aéreos y los vuelos
locales con pequenas aeronaves.

(8) Para las operaciones no comerciales, las normas relativas a las operaciones y a las
licencias deben adaptarse a la complejidad de la aeronave y debe elaborarse una
definicion al respecto.

(9) Las atribuciones asociadas a la licencia de piloto de recreo deben estar limitadas
en funcion del entrenamiento recibido para obtener la correspondiente habilitacion, de
conformidad con las disposiciones de aplicacién.

(10) Para cumplir los objetivos comunitarios por lo que se refiere a la libre circulacion
de mercancias, personas y servicios, asi como los de la politica comun de transportes,
los Estados miembros deben aceptar, sin requisitos ni evaluaciones adicionales, los



productos, componentes y equipos, asi como a las organizaciones o personas,
certificados de conformidad con el presente Reglamento y con sus disposiciones de
aplicacion.

(11) Debe contarse con la flexibilidad suficiente para hacer frente a circunstancias
especiales tales como medidas de seguridad urgentes o necesidades operativas
imprevistas o limitadas, asi como prever la posibilidad de conseguir un nivel
equivalente de seguridad por otros medios. Los Estados miembros deben tener
derecho a conceder exenciones a los requisitos del presente Reglamento y a las
disposiciones de aplicacion, siempre que tengan un alcance estrictamente limitado y
se sometan al adecuado control comunitario.

(12) Es necesario mejorar las disposiciones en todos los ambitos regulados por el
presente Reglamento de modo que determinadas funciones desempefadas
actualmente en el nivel comunitario o nacional puedan ser desempefiadas por un
unico 6rgano especializado. Es, por tanto, necesario, dentro de la estructura
institucional y del equilibrio de poderes vigentes de la Comunidad, crear una Agencia
Europea de Seguridad Aérea (en lo sucesivo, « la Agencia ») que sea independiente
en asuntos técnicos y que disponga de autonomia juridica, administrativa y financiera.
Es necesario y conveniente al efecto que sea un 6rgano de la Comunidad dotado de
personalidad juridica y capacidad de ejercer las competencias de ejecucion que le
confiera el presente Reglamento.

(13) Con arreglo al sistema institucional de la Comunidad, la aplicacion del Derecho
comunitario es, en primer lugar, competencia de los Estados miembros. Las funciones
de certificacion exigidas por el presente Reglamento y sus disposiciones de aplicacion
deben, por lo tanto, ejecutarse en el nivel nacional. No obstante, en determinados
casos claramente definidos, debe otorgarse también a la Agencia la facultad de
desempenar las funciones de certificacion tal como se especifican en el presente
Reglamento. Por el mismo motivo, la Agencia debe estar facultada para adoptar las
medidas necesarias en materia de explotacién de aeronaves, cualificacion de las
tripulaciones o seguridad de las aeronaves de terceros paises, cuando este sea el
mejor medio para garantizar la uniformidad y facilitar el funcionamiento del mercado
interior.

(14) El Reglamento (CE) n® 2111/2005 (1) impone a la Agencia la obligacion de
comunicar toda la informacion que pudiera ser pertinente para actualizar la lista
comunitaria de companfias aéreas que son objeto de una prohibicion de explotacion en
la Comunidad por razones de seguridad. Si la Agencia se niega a conceder una
autorizacién a una compania aérea al amparo del presente Reglamento, debe
comunicar a la Comisién toda la informacién pertinente sobre las razones en las que
se basa esta negativa, de modo que el nombre de la compania aérea pueda figurar en
dicha lista si se considera necesario.

(15) El funcionamiento efectivo de un sistema comunitario de seguridad de la aviacién
civil en los ambitos de aplicacion del presente Reglamento exige reforzar la
cooperacion entre la Comision, los Estados miembros y la Agencia para detectar fallos
de seguridad y adoptar las medidas correctoras que convengan.

(16) El fomento de una cultura generalizada de la seguridad y el buen funcionamiento
del sistema normativo en los ambitos de aplicacion del presente Reglamento exige que
los incidentes y los sucesos sean notificados espontaneamente

(1) Reglamento (CE) n° 2111/2005 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de
diciembre de 2005, relativo al establecimiento de una lista comunitaria de las



companias aéreas sujetas a una prohibicién de explotacion en la Comunidad y a la
informacién que deben recibir los pasajeros aéreos sobre la identidad de la compania
operadora (DO L 344 de 27.12.2005, p. 15). por sus testigos. Esta notificacion se veria
facilitada por la creacion de un entorno no punitivo, por lo que los Estados miembros
deben adoptar las medidas apropiadas para asegurar la proteccion de esta
informacién y de quienes la comunican.

(17) Las conclusiones de las investigaciones sobre accidentes aéreos deben surtir
efectos practicos con la mayor brevedad, en particular cuando se refieran a defectos
de disefo de las aeronaves o a cuestiones operativas, con objeto de devolver a los
consumidores la confianza en el transporte aéreo.

(18) Para contribuir a alcanzar los objetivos de seguridad recogidos en el presente
Reglamento, la Comunidad debera disponer de competencias para imponer sanciones
econdmicas a los titulares de certificados y aprobaciones expedidas por la Agencia. De
conformidad con el ordenamiento juridico comunitario, la Comisién debe imponer estas
sanciones economicas sobre la base de una recomendacion de la Agencia. Cabe
destacar que, a consecuencia de la introduccién de sanciones econémicas, la
Comision estara en condiciones de dar una respuesta mas matizada, flexible y
graduada a un incumplimiento de las normas si se compara a la retirada de una
licencia.

(19) Dado que todas las decisiones adoptadas por la Comisién al amparo del presente
Reglamento estan sujetas a revision por el Tribunal de Justicia de las Comunidades
Europeas de conformidad con lo establecido en el Tratado, en virtud de su articulo
229, el Tribunal de Justicia debe gozar de una competencia jurisdiccional plena
respecto de las Decisiones por las cuales la Comision impone multas o multas
coercitivas.

(20) Para dar respuesta a las crecientes preocupaciones sobre la salud y el bienestar
de los pasajeros durante los vuelos, es preciso desarrollar disefios de aeronaves que
garanticen mejor la seguridad y la salud de los pasajeros.

(21) Los objetivos del presente Reglamento pueden cumplirse de manera eficaz
mediante la cooperacion con terceros paises. En ese caso, las disposiciones del
presente Reglamento y sus disposiciones de aplicacion pueden adaptarse mediante
acuerdos celebrados por la Comunidad con esos paises. A falta de tales acuerdos, los
Estados miembros deben, no obstante, poder reconocer, con el debido control
comunitario, las aprobaciones concedidas por un tercer pais a los productos, los
componentes y los equipos, asi como a las organizaciones y al personal, extranjeros.

(22) A fin de que asista adecuadamente a la Comunidad, se debe permitir a la Agencia
desarrollar sus conocimientos técnicos en todos los aspectos de la seguridad de la
aviacion civil y de la proteccién del medio ambiente cubiertos por el presente
Reglamento. Debe asistir a la Comision en la preparacion de la legislaciéon necesaria y
colaborar con los Estados miembros y con el sector en su aplicacion. Debe poder
emitir especificaciones de certificacion y documentacién orientativa, asi como elaborar
conclusiones técnicas y expedir certificados, debe asistir a la Comision en la
supervision de la aplicacién del presente Reglamento y de las disposiciones de
aplicacion, y debe conferirsele la autoridad necesaria para acometer sus tareas.

(23) La Comision y los Estados miembros deben estar representados en un consejo de
administracion, a fin de controlar con eficacia las funciones de la Agencia. A este

consejo deben confiarsele los poderes necesarios para fijar el presupuesto, comprobar
su ejecucion, adoptar las normas financieras apropiadas, establecer procedimientos de



trabajo transparentes para la adopcién de decisiones por la Agencia y nombrar al
director ejecutivo. Conviene asimismo habilitar a la Agencia para realizar
investigaciones y organizar la debida coordinacién con la Comision y los Estados
miembros. Es deseable que la Agencia asista a la Comunidad y a sus Estados
miembros en el ambito de las relaciones internacionales, incluida la armonizacion de
normas, el reconocimiento de las aprobaciones y la cooperacién técnica y esté
facultada para entablar las relaciones adecuadas con autoridades aeronauticas de
terceros paises y con las organizaciones internacionales competentes en los asuntos
objeto del presente Reglamento.

(24) Para una mayor transparencia, las partes interesadas han de estar representadas
en el consejo de administracion de la Agencia en calidad de observadores.

(25) El interés publico exige que la Agencia base su actuacion en materia de seguridad
unicamente en expertos independientes, aplicando estrictamente el presente
Reglamento y las disposiciones adoptadas por la Comisidn para suaplicacion. A tal
efecto, todas las decisiones de la Agencia relacionadas con la seguridad debe
tomarlas su director ejecutivo, quien debe disfrutar de un alto grado de flexibilidad para
recabar asesoramiento y organizar el funcionamiento interno de la Agencia. No
obstante, los Estados miembros deben participar en el proceso de toma de decisiones
cuando la Agencia tenga que elaborar proyectos de normas de caracter general que
deban aplicar las autoridades nacionales.

(26) Es necesario garantizar que las partes afectadas por las decisiones adoptadas
por la Agencia puedan disponer de unas vias de recurso que se ajusten a las
caracteristicas especiales del ambito de la aviacidon. Debe establecerse un mecanismo
apropiado que permita recurrir las decisiones del director ejecutivo ante una sala de
recursos especializada, cuyas resoluciones sean a su vez susceptibles de recurso
ante el Tribunal de Justicia.

(27) A fin de garantizar una plena autonomia e independencia de la Agencia, debe
dotarsela de un presupuesto auténomo cuyos ingresos procedan esencialmente de
una contribucion de la Comunidad y de las tasas abonadas por los usuarios del
sistema. Ninguna contribucion financiera recibida por la Agencia procedente de los
Estados miembros, terceros paises uotras entidades debe comprometer
suindependencia o imparcialidad. El procedimiento presupuestario comunitario debe
ser aplicable en lo relativo a la contribucion comunitaria y a cualquier otra subvencion
a cargo del presupuesto general de la nion Europea. El Tribunal de Cuentas debe
auditar las cuentas.

(28) Antes de establecer oficinas locales de la Agencia, debe aclararse mediante una
normativa general qué condiciones han de cumplirse y qué contribucion ha de aportar
el Estado miembro correspondiente.

(29) Dado que los objetivos del presente Reglamento, es decir, el establecimiento y la
aplicacién uniforme de normas comunes en el ambito de la seguridad de la aviacién
civil y de la proteccion del medio ambiente, no pueden ser alcanzados de manera
suficiente por los Estados miembros y, por consiguiente, debido al ambito europeo del
presente Reglamento, pueden lograrse mejor a nivel comunitario, la Comunidad puede
adoptar medidas, de acuerdo con el principio de subsidiariedad consagrado en el
articulo 5 del Tratado. De conformidad con el principio de proporcionalidad enunciado
en dicho articulo, el presente Reglamento no excede de lo necesario para alcanzar
dichos obijetivos.

(30) Se ha reconocido la necesidad de lograr la participacién de paises europeos que



no son miembros de la Union Europea para garantizar una adecuada dimensién
paneuropea que facilite la mejora de la seguridad de la aviacién civil en toda Europa.
Los paises europeos que hayan celebrado acuerdos con la Comunidad para adoptar y
aplicar el acervo comunitario en el ambito de aplicacidn del presente Reglamento
deben participar en sulabor, de conformidad con las condiciones que se establezcan
en virtud de dichos acuerdos.

(31) Es un objetivo general que se transfieran a la Agencia de una manera eficaz las
funciones y tareas de los Estados miembros, incluidos los que derivan de su
cooperacion, a través de las Autoridades Aeronauticas Conjuntas, sin reducir en
absoluto los actuales altos niveles de seguridad y sin consecuencias negativas sobre
los plazos de certificacion. Deben adoptarse medidas adecuadas para facilitar la
necesaria transicion.

(32) El presente Reglamento establece normas comunes en el ambito de la aviacion
civil y crea una Agencia Europea de Seguridad Aérea. Por consiguiente, el
Reglamento (CE) n° 1592/2002 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de julio
de 2002, sobre normas comunes en el ambito de la aviacion civil y por el que se crea
una Agencia Europea de Seguridad Aérea (1), debe ser derogado.

(33) El presente Reglamento establece un marco apropiado y completo para la
definicion y aplicacion de normas técnicas y procedimientos administrativos comunes
en el ambito de la aviacion civil. Por consiguiente, es preciso derogar, a su debido
tiempo, tanto el anexo Il del Reglamento (CEE) n°® 3922/91 del Consejo, de 16 de
diciembre de 1991, relativo a la armonizacién de normas técnicas y procedimientos
administrativos aplicables a la aviacion civil (2), como la Directiva 91/670/CEE del
Consejo, de 16 de diciembre de 1991, sobre aceptacién reciproca de licencias del
personal que ejerce funciones en la aviacion civil (3), sin perjuicio de las certificaciones
o licencias de productos, personas y organizaciones ya expedidas de conformidad con
dichos actos.

(34) El presente Reglamento establece un marco apropiado y completo para la
seguridad de las aeronaves de terceros paises que utilizan los aeropuertos de la
Comunidad. Por consiguiente, la Directiva 2004/36/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 21 de abril de 2004, relativa a la seguridad de las aeronaves de terceros
paises que utilizan los aeropuertos de la Comunidad (4), debe ser derogada a su
debido tiempo y sin perjuicio de las medidas de aplicacion sobre la recogida de
informacion, la inspeccion en pista y el intercambio de informacion.

(35) El presente Reglamento sera de aplicacion a cualquier otro ambito relacionado
con la seguridad de la aviacion civil sobre la base de una futura propuesta de
conformidad con el Tratado.

(36) Es necesario establecer las medidas adecuadas para asegurar tanto la necesaria
proteccion de datos delicados en materia de seguridad como facilitar al publico la
informacién adecuada sobre el nivel de seguridad de la aviacion civil y la proteccién
medioambiental correspondiente teniendo en cuenta tanto el Reglamento (CE) n°
1049/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de mayo de 2001, relativo al
acceso del publico a los documentos del Parlamento Europeo, del Consejo y de la
Comision (5), como el Derecho interno pertinente. Las decisiones adoptadas por la
Agencia en aplicacién del articulo 8 de dicho Reglamento deben poder dar lugar a la
presentacion de una reclamacion al Defensor del Pueblo o a la interposicion de un
recurso ante el Tribunal de Justicia, de conformidad con los articulos 195 y 230 del
Tratado, respectivamente.



(37) Procede aprobar las medidas necesarias para la ejecucion del presente
Reglamento con arreglo a la Decision 1999/468/CE del Consejo, de 28 de junio de
1999, por la que se establecen los procedimientos para el ejercicio de las
competencias de ejecucion atribuidas a la Comision (6).

(38) Conviene, en particular, conferir competencias a la Comision para que adopte
normas de aplicacion relativas a la aeronavegabilidad, la expedicion de licencias a
tripulantes y las aprobaciones asociadas a las mismas, las operaciones aéreas, las
aeronaves utilizadas por operadores

(1) DO L 240 de 7.9.2002, p. 1. Reglamento modificado en ultimo lugar por el
Reglamento (CE) n° 334/2007 de la Comisién (DO L 88 de 29.3.2007, p. 39).

(2) DO L 373 de 31.12.1991, p. 4. Reglamento modificado en ultimo lugar por el
Reglamento (CE) n° 8/2008 de la Comisién (DO L 10 de 12.1.2008, p. 1).

(3) DO L 373 de 31.12.1991, p. 1.

(4) DO L 143 de 30.4.2004, p. 76. Directiva modificada por el
Reglamento (CE) n° 2111/2005.

(5) DO L 145 de 31.5.2001, p. 43.

(6) DO L 184 de 17.7.1999, p. 23. Decision modificada por la Decisién 2006/512/CE
(DO L 200 de 22.7.2006, p. 11). de terceros paises, la supervision y aplicacién, asi
como para que apruebe una normativa relativa a las tasas e ingresos de la Agencia.
Dado que estas medidas son de alcance general y estan destinadas a modificar
elementos no esenciales del presente Reglamento, incluso completandolo con nuevos
elementos no esenciales, deben adoptarse con arreglo al procedimiento de
reglamentacion con control previsto en el articulo 5 bis de la Decision 1999/468/CE.

(39) Por razones de eficacia, los plazos normalmente aplicables en el marco del
procedimiento de reglamentacién con control deben abreviarse para la adaptacién de
los requisitos esenciales de proteccion del medio ambiente y para la adopcion de
normas de aplicacion para la proteccion del medio ambiente.

(40) Habida cuenta de la urgencia, es necesario aplicar el procedimiento de urgencia
contemplado en el articulo 5 bis, apartado 6, de la Decision 1999/468/CE para que la
Comision decida acerca de las medidas a tomar por los Estados miembros como
reaccion inmediata a un problema de seguridad, asi como para revocar las
autorizaciones presentadas por los Estados miembros.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:



CAPITULO |

PRINCIPIOS

Articulo 1

Ambito de aplicacion

1. El presente Reglamento sera de aplicacion

a) al disefo, produccion, mantenimiento y operacién de productos, componentes y
equipos aeronauticos, asi como al personal y organizaciones que participen en el
diseno, la produccion y el mantenimiento de tales productos, componentes y equipos
aeronauticos;

b) al personal y organizaciones que participen en la explotacion de aeronaves.

2. El presente Reglamento no sera de aplicacién cuando los productos, componentes,
equipos, personal y organizaciones a que se refiere el apartado 1 tomen parte en
operaciones militares, aduaneras, de policia o similares. Los Estados miembros
velaran por que tales operaciones sean compatibles, en la medida de lo posible, con
los objetivos del presente Reglamento.

Articulo 2

Objetivos

1. El objetivo principal del presente Reglamento es establecer y mantener un nivel
elevado y uniforme de seguridad en la aviacion civil en Europa.

2. Constituyen objetivos adicionales, en los ambitos regulados por el presente
Reglamento, los siguientes:

a) garantizar un nivel elevado y uniforme de proteccion medioambiental,
b) facilitar la libre circulacién de mercancias, personas y servicios;

c) fomentar la rentabilidad en los procesos de reglamentacioén y de certificacion y evitar
duplicaciones en los niveles nacional y europeo;

d) asistir a los Estados miembros en el cumplimiento de sus obligaciones en virtud del
Convenio de Chicago, facilitando una base de interpretacién comudn y una aplicacion
uniforme de sus disposiciones, y garantizando que estas se tienen debidamente en
cuenta en el presente Reglamento y en las normas elaboradas para suaplicacion;

€) promover los puntos de vista comunitarios respecto a las normas referentes a la
seguridad de la aviacién civil en todo el mundo mediante la debida cooperacion con
terceros paises y organizaciones internacionales;

f) ofrecer igualdad de condiciones a todos los agentes del mercado interior de la
aviacion.

3. Los medios de lograr los objetivos previstos en los apartados 1 y 2 seran los
siguientes:



a) preparacion, adopcion y aplicacion uniforme de todos los actos necesarios;

b) reconocimiento sin requisitos adicionales de los certificados, licencias, aprobaciones
uotros documentos concedidos a productos, personal y organizaciones, de
conformidad con el presente Reglamento y con las disposiciones adoptadas para
suaplicacion;

c) creacion de una Agencia Europea de Seguridad Aérea independiente (en lo
sucesivo, « la Agencia »);

d) aplicacion uniforme de todos los actos necesarios por parte de las autoridades
nacionales de aviacion y por la Agencia en el marco de sus competencias respectivas.

Articulo 3
Definiciones

A efectos del presente Reglamento, se entendera por a) « supervisién permanente »:
las funciones que habra que llevar a cabo para verificar que las condiciones bajo las
que se ha expedido un certificado siguen cumpliéndose durante su plazo de validez,
asi como la toma de cualquier medida de salvaguardia;

b) « Convenio de Chicago »: el Convenio sobre Aviacién Civil Internacional y sus
anexos, firmado en Chicago el 7 de diciembre de 1944;

C) « producto »: una aeronave, un motor o una hélice;

d) « componentes y equipos »: cualquier instrumento, dispositivo, mecanismo,
componente, aparato o accesorio, incluido el equipo de comunicaciones, que se utilice
o esté destinado a utilizarse en la operacion o el control de una aeronave en vuelo y
que esté instalado o fijado en una aeronave. Se incluiran los componentes del fuselaje,
del motor o de la hélice;

e) « certificacion »: cualquier forma de reconocimiento de que un producto,
componente o equipo, una organizacion o una persona cumple los requisitos
aplicables, incluidas las disposiciones del presente Reglamento y sus disposiciones de
aplicacion, asi como la expedicion del certificado pertinente que acredite dicho
cumplimiento;

f) « organismo cualificado »: un organismo al que la Agencia o una autoridad
aeronautica nacional, bajo su control y responsabilidad, puedan atribuirle una tarea
especifica de certificacion;

g) « certificado »: cualquier autorizacion, licencia u otro documento expedido como
consecuencia de la certificacion;

h) « operador »: cualquier persona fisica o juridica que explota o desea explotar una o
mas aeronaves;

i) « operacion comercial »: la explotacién como servicio al publico de una aeronave a
cambio de remuneracion o de cualquier otro tipo de contraprestacion econdémica, o,
cuando se trate de un servicio no abierto al publico, cuando se realice mediante
contrato entre un operador y un cliente, no ejerciendo este ultimo control sobre el
operador;



j) « aeronave propulsada compleja »: i) un avién: con una masa maxima certificada de
despegue superior a 5 700 kg, o

certificado para una configuracién maxima de mas de 19 asientos de pasajeros, o
certificado para operar con una tripulacion minima de dos pilotos, o

equipado con un turborreactor o con mas de un motor turbohélice, o

i) un helicoptero certificado: para una masa maxima certificada de despegue superior
a 3 175 kg, o para una configuracién maxima de mas de nueve asientos de pasajeros,
0 para operar con una tripulacién minima de dos pilotos, o

iii) una aeronave de rotor basculante;

k) « dispositivo de simulacién de vuelo para entrenamiento »:

cualquier tipo de dispositivo en el que se simulan condiciones de vuelo en tierra;
incluyen simuladores de vuelo, dispositivos de entrenamiento de vuelo, entrenadores
de procedimientos de navegacién y vuelo, y dispositivos basicos de entrenamiento de

vuelo por instrumentos;

I) « habilitacion »: declaraciones recogidas en una licencia, referidas a facultades,
condiciones especiales, o limitaciones propias de dicha licencia.



CAPITULO I

REQUISITOS SUSTANTIVOS
Articulo 4

Principios basicos y aplicabilidad

1. Las aeronaves, con inclusion de cualquier producto, componente o equipo
instalados en ellas, que estén:

a) disefiadas o fabricadas por una organizacion cuya seguridad supervisa la Agencia o
un Estado miembro, o

b) matriculadas en un Estado miembro, a menos que su supervisién reglamentaria en
materia de seguridad haya sido delegada a un tercer pais y no sean utilizadas por un
operador comunitario, o

¢) matriculadas en un tercer pais y sean utilizadas por un operador a quien supervise
cualquier Estado miembro, o sean utilizadas por un operador establecido o residente
en la Comunidad en rutas con entrada o salida en el territorio comunitario, o situadas
en su interior, o

d) matriculadas en un tercer pais o en un Estado miembro que haya delegado

susupervision reglamentaria en materia de seguridad en un tercer pais y sean

utilizadas por un operador de un tercer pais en rutas con entrada o salida en el
territorio comunitario, o situadas en su interior,

cumpliran lo dispuesto en el presente Reglamento. 2. El personal que participe en las
operaciones de las aeronaves indicadas en el apartado 1, letras b), c) o d), se ajustara
al presente Reglamento.

3. Las operaciones de las aeronaves indicadas en apartado 1, letras b), c¢) o d), se
ajustaran al presente Reglamento.

4. El apartado 1 no sera de aplicacion a las aeronaves a las que se hace referencia en
el anexo Il.

5. Los apartados 2 y 3 no seran de aplicacion a las aeronaves a las que se hace
referencia en el anexo Il, con la excepcion de las aeronaves contempladas en la letra
a), inciso i), y las letras d) y h), y cuando sean explotadas para el transporte aéreo
comercial.

6. El presente Reglamento no afectara a los derechos de terceros paises
especificados en convenios internacionales, en particular el Convenio de Chicago.

Articulo 5
Aeronavegabilidad

1. Las aeronaves indicadas en el articulo 4, apartado 1, letras a), b) y ¢), cumpliran los
requisitos esenciales establecidos en el anexo | en materia de aeronavegabilidad.

2. La conformidad de las aeronaves a que hace referencia el articulo 4, apartado 1,
letra b), y de los productos, componentes y equipos instalados en ellas, se demostrara



como sigue:

a) los productos poseeran un certificado de tipo. Este, asi como las certificaciones de
modificaciones del mismo, incluidos los certificados de tipo suplementarios, sera
expedido previa demostracion por el solicitante de que el producto cumple unas bases
de certificacion, que se especifican en el articulo 20, establecidas para asegurar la
conformidad con los requisitos esenciales mencionados en el apartado 1, y siempre
que no presente detalles o caracteristicas que impidan su utilizacion segura. El
certificado de tipo abarcara al producto y a todos los componentes y equipos
instalados en él;

b) podran expedirse certificados especificos para los componentes y equipos cuando
se demuestre que cumplen las especificaciones detalladas de aeronavegabilidad
establecidas para asegurar la conformidad con los requisitos esenciales considerados
en el apartado 1;

C) para cada aeronave debera expedirse un certificado de aeronavegabilidad cuando
se demuestre que se ajusta al disefio del modelo aprobado en sucertificado de tipo y
que la documentacion, inspecciones y pruebas pertinentes acreditan que la aeronave
esta en condiciones para una utilizacién segura. El certificado de aeronavegabilidad
sera valido mientras no se suspenda, o se anule, o se deje sin efecto y siempre que la
aeronave se mantenga de conformidad con los requisitos esenciales relativos al
mantenimiento de la aeronavegabilidad establecido en el punto 1, letra d), del anexo |
y con las disposiciones de aplicacion a que se refiere el apartado 5;

d) las organizaciones responsables del mantenimiento de los productos, componentes
y equipos demostraran su capacidad y medios para cumplir las obligaciones asociadas
con sus facultades. A menos que se hayan aceptado de otro modo, dichas
capacidades y medios deberan ser reconocidos mediante la expedicion de una
aprobacién de la organizacion. Las facultades concedidas a la organizacion aprobada
y el alcance de la aprobacién deberan especificarse en las clausulas de esta;

e) las organizaciones encargadas del disefo y la fabricacion de los productos,
componentes y equipos demostraran su capacidad y medios para cumplir las
obligaciones asociadas con sus facultades. A menos que se hayan aceptado de otro
modo, dichas capacidades y medios deberan ser reconocidas mediante la expedicion
de una aprobacion de la organizacion. Las facultades concedidas a la organizacion
aprobada y el alcance de la aprobacion deberan especificarse en las clausulas de
esta.

Ademas: f) podra requerirse al personal responsable de dar el visto bueno a un
producto, componente o equipo tras una intervencion de mantenimiento, que posea un
certificado a tal efecto (certificado del personal);

g) la capacidad de los centros de formacion en materia de mantenimiento para cumplir
las obligaciones asociadas a sus facultades en relacién con la expedicion de los
certificados mencionados en la letra f) podra ser reconocida mediante la expedicion de
una aprobacion.

3. Las aeronaves a las que se refiere el articulo 4, apartado 1, letra a), y los productos,
componentes y equipos montados en ellas cumpliran lo dispuesto en el apartado 2,
letras a), b) y e), del presente articulo.

4. No obstante lo dispuesto en los apartados 1y 2



a) podra expedirse una autorizacién de vuelo cuando se haya demostrado que la
aeronave es capaz de realizar un vuelo sencillo en condiciones de seguridad. La
autorizacién estara sujeta a las limitaciones adecuadas, en particular para garantizar la
seguridad de terceros;

b) podra expedirse un certificado de aeronavegabilidad restringido a las aeronaves
respecto de las cuales no se haya expedido un certificado de tipo conforme al
apartado 2, letra a). En tal caso, debera demostrarse que la aeronave cumple
especificaciones de aeronavegabilidad especificas y que, a pesar de las desviaciones
de los requisitos esenciales mencionados en el apartado 1, se garantiza una seguridad
adecuada a los efectos del uso de la aeronave. Las aeronaves para las que podra
expedirse un certificado restringido, asi como las limitaciones impuestas a su
utilizacién, se fijaran de acuerdo con las medidas de aplicacion a que se refiere el
apartado 5;

¢) cuando el numero de aeronaves de la misma categoria aptas para un certificado de
aeronavegabilidad restringido asi lo justifique, podra expedirse un certificado de tipo
restringido y se estableceran unas bases de certificacion adecuadas.

5. Las medidas destinadas a modificar elementos no esenciales del presente articulo,
completandolo, deben adoptarse de conformidad con el procedimiento de
reglamentacion con control contemplado en el articulo 65, apartado 4. Dichas medidas
determinaran en particular:

a) las condiciones para establecer las bases de certificacion aplicables a un producto
dado y para notificarlos a un solicitante;

b) las condiciones para establecer las especificaciones detalladas de
aeronavegabilidad aplicables a componentes y equipos y para notificarlas a un
solicitante;

c) las condiciones para establecer las especificaciones de aeronavegabilidad
especificas aplicables a aeronaves consideradas aptas para un certificado restringido
de aeronavegabilidad y para notificarlas a un solicitante;

d) las condiciones para la expedicion y difusion de la informacion obligatoria para
garantizar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de los productos;

e) las condiciones para la expedicioén, el mantenimiento, la modificacion, la suspension
o la revocacion de los certificados de tipo, de los certificados de tipo restringidos, de la
aprobacién de cambios a los certificados de tipo, de certificados de aeronavegabilidad
individuales, de certificados de aeronavegabilidad restringidos, de autorizaciones de
vuelo y de certificados de productos, componentes o equipos, con inclusiéon de:

i) las condiciones relativas al periodo de validez de dichos certificados, y las
condiciones para renovarlos cuando se haya fijado un periodo de validez limitado,

ii) las restricciones aplicables a la concesion de autorizaciones de vuelo. Estas
restricciones deberan referirse, entre otros, a los elementos siguientes:

objetivo del vuelo,
espacio aéreo utilizado durante el vuelo,

cualificaciones de la tripulacién de vuelo,



transporte de personas que no forman parte de la tripulacién de vuelo,

i) las aeronaves para las que podran expedirse certificados restringidos de
aeronavegabilidad, y las restricciones asociadas,

iv) el programa minimo de formacion para obtener la habilitacion de tipo del personal
certificador de mantenimiento, a fin de garantizar el cumplimiento de lo dispuesto en el
apartado 2, letra f),

v) el programa minimo para la habilitacion de tipo de los pilotos y la cualificacion de los
simuladores asociados, a fin de garantizar el cumplimiento de lo dispuesto en el
articulo 7,

vi) la lista maestra de equipo minimo, segun convenga, y especificaciones adicionales
de aeronavegabilidad para tipos concretos de operacion, a fin de garantizar el
cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 8;

f) las condiciones para expedir, mantener, modificar, suspender o revocar la
aprobacién de organizaciones, con arreglo al apartado 2, letras d), e) y g), y las
condiciones conforme a las cuales tales aprobaciones pueden no ser exigidas;

g) las condiciones para expedir, mantener, modificar, suspender o revocar los
certificados del personal exigidos conforme al apartado 2, letra f);

h) las obligaciones de los titulares de certificados;
i) el modo en que deban demostrar la conformidad con los requisitos esenciales las
aeronaves mencionadas en el apartado 1 que no estén incluidas en lo dispuesto en los

apartados 2 0 4;

j) el modo en que deban demostrar la conformidad con los requisitos esenciales las
aeronaves mencionadas en el articulo 4, apartado 1, letra c).

6. Al establecer las disposiciones de aplicacion a que se refiere el apartado 5, la
Comision velara, en particular, por que:

a) reflejen el estado actual de la técnica y las mejores practicas en materia de
aeronavegabilidad;

b) tengan en cuenta la experiencia acumulada en servicio por las aeronaves en todo el
mundo, asi como el progreso cientifico y técnico;

c) permitan la respuesta inmediata, una vez determinadas las causas de accidentes y
de incidentes graves;

d) no impongan a las aeronaves mencionadas en el articulo 4, apartado 1, letra c),
requisitos incompatibles con las obligaciones contraidas por los Estados miembros en
virtud de su pertenencia a la Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI).
Articulo 6

Requisitos esenciales de proteccion del medio ambiente

1. Los productos, componentes y equipos se ajustaran a los requisitos sobre



protecciéon medioambiental incluidos en la enmienda 8 del Volumen | y en la enmienda
5 del Volumen Il del anexo 16 del Convenio de Chicago aplicable a 24 de noviembre
de 2005, excepto en lo referente a los apéndices del anexo 16.

2. Las medidas destinadas a modificar elementos no esenciales de los requisitos
mencionados en el apartado 1 para adaptarlos a las sucesivas modificaciones del
Convenio de Chicago y sus anexos que entren en vigor con posterioridad a la
adopcion del presente Reglamento y pasen a ser de aplicacion en todos los Estados
miembros, en la medida en que tales adaptaciones no amplien el alcance del presente
Reglamento, se adoptaran con arreglo al procedimiento de reglamentacién con control
contemplado en el articulo 65, apartado 5.

3. Las medidas destinadas a modificar los elementos no esenciales de los requisitos
mencionados en el apartado 1, completandolos, sirviéndose, en sucaso, del contenido
de los apéndices citados en el apartado 1, se adoptaran con arreglo al procedimiento
de reglamentacion con control contemplado en el articulo 65, apartado 5.

Articulo 7
Pilotos

1. Los pilotos que operen las aeronaves mencionadas en el articulo 4, apartado 1,
letras b) y c), o que operen los dispositivos de simulacion de vuelo para entrenamiento,
y las personas y organizaciones que participen en la formacién, pruebas, verificacion o
evaluacion médica de dichos pilotos deberan cumplir los correspondientes « requisitos
esenciales » establecidos en el anexo lll.

2. Excepto durante la formacién, una persona solo podra actuar como piloto si es
titular de una licencia y un certificado médico apropiados para la operacion que se ha
de realizar.

Unicamente se expedira una licencia a una persona que cumpla las normas
establecidas para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales de
conocimientos tedricos, aptitudes practicas, conocimientos linglisticos y experiencia
establecidos en el anexo Il

Unicamente se expedira un certificado médico a una persona cuando cumpla las
normas establecidas para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales de
aptitud fisica establecidos en el anexo lll. El certificado médico podra ser expedido por
meédicos examinadores aéreos o centros médicos aeronauticos.

No obstante lo dispuesto en el parrafo tercero, en el caso de las licencias de piloto de
recreo podra ejercer como médico examinador aéreo, si asi lo permite el Derecho
interno, un facultativo de medicina general que tenga un conocimiento suficientemente
detallado de la historia clinica del solicitante, de conformidad con las disposiciones de
aplicacién adoptadas con arreglo al procedimiento contemplado en el articulo 65,
apartado 3; dichas disposiciones de aplicacion garantizaran que se mantenga el nivel
de seguridad.

Las atribuciones concedidas al piloto, el alcance de la licencia y el certificado médico
deberan especificarse en dicha licencia y en el certificado.

Los requisitos de los parrafos segundo y tercero podran satisfacerse mediante la
aceptacion de licencias y certificados médicos expedidos por un tercer pais, o en su
nombre, en relacion con los pilotos que operen una aeronave de las indicadas en el



articulo 4, apartado 1, letra c).

3. La capacidad de las organizaciones de formacion de pilotos y centros de medicina
aeronautica para cumplir las obligaciones

asociadas a sus atribuciones en relacion con la expedicion de licencias y certificados
médicos debera reconocerse mediante la expedicién de una aprobacion.

La aprobacion de las organizaciones de formacion de pilotos y de los centros de
medicina aeronautica se expedira cuando cumplan las normas establecidas para
garantizar la conformidad con los requisitos esenciales pertinentes establecidos en el
anexo lll.

Las facultades concedidas en virtud de la aprobacion deberan constar en ella.

4. Todo dispositivo de simulacién de vuelo para entrenamiento utilizado para la
formacion de pilotos debera ser certificado. El certificado se expedira cuando se
demuestre que el dispositivo cumple las normas establecidas para garantizar la
conformidad con los requisitos esenciales pertinentes, conforme a lo dispuesto en el
anexo lll.

5. Toda persona responsable de impartir formacion en vuelo o formacion en
simuladores de vuelo o de evaluar la aptitud del piloto, y todo médico examinador
aéreo debera ser titular de un certificado apropiado. Dicho certificado se expedira
cuando se demuestre que la persona interesada cumple las normas establecidas para
garantizar la conformidad con los requisitos esenciales pertinentes, conforme a lo
dispuesto en el anexo lll.

Las atribuciones concedidas en virtud del certificado deberan constar en él.

6. Las medidas destinadas a modificar los elementos no esenciales del presente
articulo, completandolo, se adoptaran con arreglo al procedimiento de reglamentacion
con control contemplado en el articulo 65, apartado 4. Dichas medidas especificaran
en particular:

a) las diferentes habilitaciones de las licencias de pilotos y los certificados médicos
adecuados para los distintos tipos de actividades que vayan a desempenarse;

b) las condiciones para expedir, mantener, modificar, limitar, suspender o revocar las
licencias, habilitaciones de las licencias, certificados médicos, aprobaciones y
certificados a que se refieren los apartados 2, 3, 4 y 5, y las condiciones en las que
esos certificados y aprobaciones pueden no ser exigidos;

c) las atribuciones y responsabilidades de los titulares de licencias, habilitaciones de
licencias, certificados médicos, aprobaciones y certificados a que se refieren los
apartados 2, 3,4y 5;

d) las condiciones para la conversion de las licencias de piloto y de las licencias de
mecanico de a bordo nacionales en vigor en licencias de piloto, asi como las
condiciones para la conversién de los certificados médicos nacionales en certificados
médicos comunmente reconocidos;

e) sin perjuicio de lo dispuesto en los acuerdos bilaterales celebrados de conformidad
con el articulo 12, las condiciones para la aceptacion de las licencias de terceros
paises;



f) el modo en que los pilotos de las aeronaves a que se refieren la letra a), inciso ii), y
las letras d) y f) del anexo I, al utilizarlas en operaciones de transporte aéreo
comercial, cumplen los requisitos esenciales pertinentes establecidos en el anexo lll.

7. Al establecer las medidas de aplicacion a que se refiere el apartado 6, la Comisién
tendra especial cuidado en que reflejen el estado de la técnica incluidas las mejores
practicas y los avances cientificos y técnicos en el ambito de la formacién de pilotos.

Dichas medidas incluiran también disposiciones para la expedicion de todos los tipos
de licencias de piloto y habilitaciones exigidas en virtud del Convenio de Chicago, asi
como de las licencias de piloto de recreo que cubran actividades no comerciales en las
que se utilicen aeronaves con una masa maxima certificada de despegue igual o
inferior a 2 000 kg y que no cumplan ninguno de los criterios mencionados en el
articulo 3, letra j).

Articulo 8
Operaciones aéreas

1. La operacion de las aeronaves contempladas en el articulo 4, apartado 1, letras b) y
c), debera cumplir los requisitos esenciales establecidos en el anexo IV.

2. A menos que en las disposiciones de aplicacion se disponga otra cosa, los
operadores que efectlen operaciones comerciales deberan demostrar sucapacidad y
medios para cumplir las obligaciones asociadas a sus facultades. Estas capacidades y
medios deberan ser reconocidos mediante la expedicion de un certificado. En el
certificado deberan constar las facultades concedidas al operador y el alcance de las
operaciones.

3. A menos que en las disposiciones de aplicacion se disponga otra cosa, los
operadores que efectlen operaciones no comerciales de aeronaves propulsadas
complejas deberan declarar sucapacidad y medios para cumplir las obligaciones
asociadas a la operacion de dicha aeronave.

4. Los tripulantes de cabina de pasajeros que participen en la operacion de las
aeronaves a que se refiere el articulo 4, apartado 1, letras b) y ¢), deberan cumplir los
requisitos esenciales establecidos en el anexo IV. Los que presten servicios en
operaciones comerciales deberan estar en posesién de un certificado como el
establecido inicialmente en el anexo lll, seccién O, letra d), de la OPS 1.1005, tal como
se establece en el Reglamento (CE) n° 1899/2006 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 12 de diciembre de 20086, por el que se modifica el Reglamento (CEE) n°
3922/91 del Consejo (1); a discrecion del Estado miembro, podran expedir el
certificado operadores o centros de formacion aprobados.

5. Las medidas destinadas a modificar los elementos no esenciales del presente
articulo, completandolo, deberan adoptarse con arreglo al procedimiento de
reglamentacion con control contemplado en el articulo 65, apartado 4. Dichas medidas
determinaran en particular:

a) las condiciones para operar una aeronave de conformidad con los requisitos
esenciales establecidos en el anexo 1V;

b) las condiciones para expedir, mantener, modificar, limitar, suspender o revocar los
certificados a que se refiere el apartado 2, y las condiciones en las que se sustituira el



certificado por una declaracioén sobre la capacidad y los medios del operador para
cumplir las obligaciones relativas a la operacion de la aeronave;

c) las facultades y obligaciones de los titulares de certificados;

d) las condiciones y procedimientos para que los operadores a que se refiere el
apartado 3 efectuen la declaracion alli mencionada, asi como las condiciones y
procedimientos para supervisar a dichos operadores, y las condiciones en las que se
sustituira la declaracion por una demostracién de la capacidad y medios del operador
para cumplir las obligaciones asociadas a las facultades que se le reconocen mediante
la expedicion del certificado;

e) las condiciones para expedir, mantener, modificar, limitar, suspender o revocar el
certificado de tripulante de cabina de pasajeros a que se refiere el apartado 4;

f) las condiciones para la prohibicion, limitacion o sujecion a ciertas condiciones de una
operacién en interés de la seguridad;

g) el modo en que la operacion de las aeronaves a las que se refieren la letra a), inciso
i), y las letras d) y h) del anexo Il, cuando se usen para transporte aéreo comercial,
dara cumplimiento a los requisitos esenciales pertinentes que figuran en el anexo IV.

6. Las medidas de aplicacion a que se refiere el apartado 5:

reflejaran el estado actual de la técnica y las mejores practicas en materia de
operaciones aéreas,

definiran los diferentes tipos de operacion y tendran presente que los correspondientes
requisitos y demostraciones de cumplimiento sean proporcionales a la complejidad de
las operaciones y al riesgo que implican,

tendran en cuenta la experiencia en servicio acumulada por las aeronaves en todo el
mundo, asi como el progreso cientifico y técnico, en relacion con el transporte
comercial en avion, y sin perjuicio de lo dispuesto en el guion anterior, seran
desarrolladas inicialmente a partir de las normas técnicas y procedimientos
administrativos comunes enumerados en el anexo Il del Reglamento (CEE) n°
3922/91,

se basaran en una evaluacion de riesgos y seran proporcionadas a la escala y al
alcance de la operacion,

tendran presente la respuesta inmediata una vez determinadas las causas de
accidentes y de incidentes graves, (1) DO L 377 de 27.12.2006, p. 1.

no impondran a las aeronaves mencionadas en el articulo 4, apartado 1, letra c),
requisitos incompatibles con las obligaciones impuestas por la OACI a sus Estados
miembros.

Articulo 9

Aeronaves utilizadas por unoperador de untercer pais para entrar salir de la
Comunidad u operar en su territ ri

1. Las aeronaves mencionadas en el articulo 4, apartado 1, letra d), asi como sus
tripulaciones y operaciones, cumpliran las normas de la OACI que les sean aplicables.



Cuando no existan dichas normas, esas aeronaves y sus operaciones cumpliran los
requisitos que figuran en los anexos |, lll y IV, siempre que no sean contradictorios con
los derechos de terceros paises en virtud de convenios internacionales.

2. Los operadores que efectuen operaciones comerciales utilizando las aeronaves a
que se refiere el apartado 1 demostraran que poseen capacidad y medios para cumplir
los requisitos mencionados en el apartado 1.

El requisito mencionado en el parrafo primero podra cumplirse mediante la aceptacion
de certificados emitidos por, 0 en nombre de, un tercer pais.

Las capacidades y medios citados en el parrafo primero deberan ser reconocidos
mediante la expedicidén de una autorizacién, en la que deberan constar las facultades
conferidas al operador y el alcance de las operaciones.

3. Podra exigirse a los operadores que efectien operaciones no comerciales con
aeronaves propulsadas complejas utilizando aeronaves a las que se refiere el
apartado 1 que declaren su capacidad y medios para cumplir las obligaciones
asociadas a la utilizacion de dichas aeronaves.

4. Las medidas destinadas a modificar los elementos no esenciales del presente
articulo, completandolo, deberan adoptarse con arreglo al procedimiento de
reglamentacion con control contemplado en el articulo 65, apartado 4. Dichas medidas
determinaran en particular:

a) el modo en que puede autorizarse a las aeronaves mencionadas en el articulo 4,
apartado 1, letra d), que no posean un certificado de aeronavegabilidad normal OACI,
0 a los tripulantes que no sean titulares de una licencia estandar OACI a entrar o salir
de la Comunidad o a operar en ella;

b) las condiciones para operar una aeronave de conformidad con lo dispuesto en el
apartado 1;

c) las condiciones para expedir, mantener, modificar, limitar, suspender o revocar la
autorizacion del operador a que se refiere el apartado 2, teniendo en cuenta los
certificados expedidos por el Estado de matricula o el Estado del operador, sin
perjuicio de lo dispuesto en el Reglamento (CE) n® 2111/2005, y en sus disposiciones
de aplicacion;

d) las facultades y obligaciones de los titulares de certificados;

e) las condiciones y procedimientos para que los operadores a que se refiere el
apartado 3 efectien la declaracion alli mencionada, asi como las condiciones y
procedimientos para supervisar a dichos operadores;

f) las condiciones para la prohibicion, limitaciéon o sujecion a ciertas condiciones de una
operacién en interés de la seguridad, de conformidad con lo dispuesto en el articulo
22, apartado 1.

5. Al adoptar las medidas a que se refiere el apartado 4, la Comision velara, en
particular, por que:

a) se haga uso, segun convenga, de las practicas recomendadas y documentos de
orientacion de la OACI;



b) ningun requisito exceda de lo exigido a las aeronaves indicadas en el articulo 4,
apartado 1, letra b), ni a los operadores de dichas aeronaves;

c) se apliquen, segun proceda, las medidas de aplicacién promulgadas de conformidad
con el articulo 5, apartado 5, y con el articulo 8, apartado 5;

d) el procedimiento para obtener las autorizaciones sea sencillo, proporcionado,
econdémico y eficiente en todos los casos, teniendo presente que los requisitos y las
demostraciones de cumplimiento guarden proporcién con la complejidad de las
operaciones y con el riesgo que impliquen. El procedimiento tendra en cuenta, en
particular:

i) los resultados del Programa niversal de Auditoria de la Vigilancia de la Seguridad
Operacional de la OACI,

ii) la informacién de las inspecciones en pista y de los registros de las evaluaciones de
la seguridad operacional de aeronaves extranjeras,

iii) otra informacion reconocida sobre aspectos de la seguridad operacional relativos al
operador afectado.

Articulo 10
Supervisiony ejecucion

1. Los Estados miembros, la Comisién y la Agencia colaboraran con objeto de
garantizar que todo producto, persona u organizacién sujeto al presente Reglamento
cumpla sus disposiciones y sus disposiciones de aplicacion.

2. A efectos de la aplicacién del apartado 1, los Estados miembros, ademas de la
supervision de los certificados que hayan expedido, llevaran a cabo investigaciones,
incluidas inspecciones en pista, y adoptaran las medidas necesarias para impedir que
continde una infraccién, entre ellas la inmovilizacidn en tierra de una aeronave.

3. A efectos de la aplicacion del apartado 1, la Agencia realizara investigaciones de
conformidad con el articulo 24, apartado 2, y con el articulo 55.

4. Con objeto de ayudar a las autoridades competentes en la adopcion de las
oportunas actuaciones ejecutivas, los Estados miembros, la Comisién y la Agencia
intercambiaran informacion sobre las infracciones observadas.

5. Las medidas destinadas a modificar elementos no esenciales del presente articulo,
completandolo, se adoptaran con arreglo al procedimiento de reglamentacién con
control contemplado en el articulo 65, apartado 4. Dichas medidas determinaran en
particular:

a) las condiciones de recopilacion, intercambio y difusién de la informacion;

b) las condiciones para la realizacion de inspecciones en pista, incluidas las de
caracter sistematico;

¢) las condiciones para la inmovilizacion en tierra de cualquier aeronave que no
cumpla los requisitos del presente Reglamento o sus disposiciones de aplicacion.

Articulo 11



Reconocimiento de certificados

1. Los Estados miembros reconoceran, sin mas requisitos técnicos ni evaluacion, los
certificados expedidos de conformidad con el presente Reglamento. Cuando el
reconocimiento original sea para un determinado propésito o propdsitos, cualquier
reconocimiento subsiguiente servird Unicamente para el mismo propdsito o propésitos.

2. La Comisién, por iniciativa propia o a peticién de un Estado miembro o de la
Agencia, podra iniciar el procedimiento a que se refiere el articulo 65, apartado 7, para
decidir si un certificado expedido de conformidad con el presente Reglamento se
ajusta efectivamente tanto al presente Reglamento como a sus disposiciones de
aplicacion.

En caso de incumplimiento o cumplimiento ineficaz, la Comision exigira al expedidor
del certificado que adopte las oportunas medidas correctoras y de salvaguardia, tales
como la limitacion o suspensién del certificado. Ademas, las disposiciones del
apartado 1 dejaran de ser aplicables a dicho certificado a partir de la fecha de
notificacion de la decision de la Comisién a los Estados miembros.

3. Cuando la Comisién tenga pruebas suficientes de que el expedidor a que se refiere
el apartado 2 ha adoptado las debidas medidas correctoras para poner remedio al
incumplimiento o al cumplimiento ineficaz y de que las medidas de salvaguardia han
dejado de ser necesarias, decidira que las disposiciones del apartado 1 vuelven a ser
de aplicacion a dicho certificado. Esas disposiciones seran de aplicacion a partir de la
fecha de notificacion de la decision a los Estados miembros.

4. Hasta que se adopten las medidas de aplicacion a que se refieren el articulo 5,
apartado 5, el articulo 7, apartado 6, y el articulo 9, apartado 4, y sin perjuicio de lo
dispuesto en el articulo 69, apartado 4, los certificados que no puedan expedirse de
conformidad con el presente Reglamento podran expedirse con arreglo a las normas
nacionales aplicables.

5. Hasta que se adopten las medidas de aplicacion a que se refiere el articulo 8,
apartado 5, y sin perjuicio del articulo 69, apartado 4, los certificados que no puedan
expedirse de conformidad con el presente Reglamento podran expedirse con arreglo a
las normas nacionales aplicables o con arreglo, en su caso, a los requisitos pertinentes
del Reglamento (CEE) n° 3922/91.

6. Las disposiciones del presente articulo se entenderan sin perjuicio del Reglamento
(CE) n° 2111/2005 y sus disposiciones de aplicacion.

Articulo 12

Aceptacionde la certificacionde terceros paises

1. No obstante lo dispuesto en el presente Reglamento y sus disposiciones de
aplicacion, la Agencia o las autoridades de aviacion del Estado miembro podran
expedir certificados basandose en certificados expedidos por las autoridades
aeronauticas de un tercer pais, tal y como estipulen los acuerdos de reconocimiento
mutuo celebrados entre la Comunidad y dicho tercer pais.

2

a) A falta de acuerdo celebrado por la Comunidad, un Estado miembro o la Agencia



podran expedir certificados basandose en certificados expedidos por las autoridades
competentes de un tercer pais en aplicacion de un acuerdo celebrado por dicho
Estado miembro con el tercer pais de que se trate antes de la entrada en vigor de las
correspondientes disposiciones del presente Reglamento y notificado a la Comisién y
a los demas Estados miembros. La Agencia también podra expedir esos certificados
en nombre de cualquier Estado miembro en aplicaciéon de un acuerdo celebrado por
uno de los Estados miembros con el tercer pais de que se trate.

b) En caso de que la Comision considere que: las disposiciones de un acuerdo entre
un Estado miembro y un tercer pais no prescriben un nivel de seguridad equivalente al
especificado por el presente Reglamento y sus disposiciones de aplicacién, y/o el
acuerdo discriminaria a Estados miembros sin motivos justificados por la seguridad o
es contrario a la politica exterior comunitaria con respecto a un tercer pais, podra, de
conformidad con el procedimiento contemplado en el articulo 65, apartado 2, exigir al
Estado miembro interesado que modifique el acuerdo, suspenda su aplicacion o lo
denuncie, de conformidad con el articulo 307 del Tratado.

c) Los Estados miembros tomaran las medidas necesarias para denunciar dichos
acuerdos lo antes posible tras la entrada en vigor de un acuerdo entre la Comunidad y
el tercer pais de que se trate, para los ambitos cubiertos por dicho ultimo acuerdo.

Articulo 13
Organismos cualificados

Cuando se atribuyan funciones de certificacion especificas a un organismo cualificado,
la Agencia o la autoridad aeronautica nacional de que se trate se asegurara de que
dicho organismo reuna los criterios establecidos en el anexo V.

Articulo 14
Flexibilidad

1. Las disposiciones del presente Reglamento y sus disposiciones de aplicacion no
impediran que un Estado miembro responda inmediatamente ante un problema de
seguridad relacionado con un producto, una persona o una organizacion sometidos a
las disposiciones del presente Reglamento.

El Estado miembro notificara inmediatamente a la Agencia, a la Comision y a los
demas Estados miembros las medidas adoptadas y sumotivacion.

2

a) La Agencia valorara si el problema de seguridad puede resolverse dentro de las
competencias que le confiere el articulo 18, letra d). En ese caso, tomara las
decisiones oportunas en el plazo de un mes a partir de la notificacion a que se refiere
el apartado 1.

b) Si la Agencia llega a la conclusion de que no puede resolver el problema de
seguridad de conformidad con la letra a), presentara, dentro del plazo mencionado en
dicha letra, una recomendacion segun lo dispuesto en el articulo 18, letra b), sobre si
el presente Reglamento o sus disposiciones de aplicacién deben modificarse y si las
medidas notificadas deben ser retiradas o mantenidas.

3. Las medidas destinadas a modificar elementos no esenciales del presente



Reglamento, incluso completandolo, relativas a si un nivel inadecuado de seguridad o
un defecto del presente Reglamento o de sus disposiciones de aplicacion justifican el
emprender sumodificacion, y si las adoptadas en virtud del apartado 1 deben seguir
aplicandose, se adoptaran con arreglo al procedimiento de reglamentacién con control
contemplado en el articulo 65, apartado 6. En dicho caso, todos los Estados miembros
aplicaran, segun proceda, las medidas, y les sera de aplicacion lo dispuesto en el
articulo 11. Por el contrario, si se considera que las medidas no estan justificadas, el
Estado miembro afectado las revocara.

4. Los Estados miembros podran conceder exenciones de los requisitos esenciales
especificados por el presente Reglamento y sus disposiciones de aplicacion en caso
de circunstancias operativas urgentes imprevistas o de necesidades operativas de
duracién limitada, siempre que ello no afecte negativamente al nivel de seguridad.
Notificara cuanto antes a la Agencia, a la Comision y a los demas Estados miembros
en cuanto las exenciones pasen a ser repetitivas o se concedan por periodos
superiores a los dos meses.

5. La Agencia valorara si las exenciones notificadas por un Estado miembro son
menos restrictivas que las disposiciones comunitarias aplicables y, en el plazo de un
mes desde su notificacion, presentara una recomendacion segun lo dispuesto en el
articulo 18, letra b), sobre si dichas exenciones se ajustan al objetivo general de
seguridad del presente Reglamento o de cualquier otra norma de Derecho
comunitario.

Si una exencion no se ajusta a los objetivos generales de seguridad del presente
Reglamento o de cualquier otra norma del Derecho comunitario, la Comisién decidira
no permitir la exencién, con arreglo al procedimiento contemplado en el articulo 65,
apartado 7. En ese caso, el Estado miembro derogara la exencion.

6. Cuando pueda conseguirse por otros medios un nivel de proteccién equivalente al
conseguido mediante la ejecucion de las disposiciones de aplicacion del presente
Reglamento, los Estados miembros podran conceder, sin discriminacion por motivo de
la nacionalidad, aprobaciones que supongan una excepcion de dichas disposiciones
de aplicacion.

En estos casos, el Estado miembro interesado notificara a la Agencia y a la Comisién
que se propone conceder dicha aprobacion y motivara la necesidad de establecer la
excepcion a la norma de que se trate, asi como las condiciones previstas para
garantizar un nivel equivalente de proteccion.

7. En el plazo de dos meses desde la notificacidn prevista en el apartado 6, la Agencia
presentara una recomendacién segun lo dispuesto en el articulo 18, letra b), sobre si la
aprobacién propuesta de conformidad con el apartado 6 cumple las condiciones
establecidas en aquel apartado.

Las medidas destinadas a modificar elementos no esenciales del presente
Reglamento, completandolo, relativas a si la aprobacion propuesta puede ser
concedida se adoptaran con arreglo al procedimiento de reglamentacion con control
contemplado en el articulo 65, apartado 6, en el plazo de un mes desde la recepcion
de la recomendacién de la Agencia. En dicho caso, la Comision notificara sudecision a
los demas Estados miembros, los cuales estaran a suvez facultados para aplicar dicha
medida. Se aplicara a la medida de que se trate lo dispuesto en el articulo 15.



Articulo 15
Red de informacién

1. La Comisidn, la Agencia y las autoridades nacionales de aviacion intercambiaran
toda la informacién de que dispongan en el contexto de la aplicacion del presente
Reglamento y de sus disposiciones de aplicaciéon. Los organismos habilitados para
investigar accidentes e incidentes de aviacion civil, o para el analisis de sucesos,
tendran acceso a dicha informacion.

2. Sin perjuicio del derecho publico de acceso a los documentos de la Comisiéon en
virtud del Reglamento (CE) n°® 1049/2001, la Comision adoptara, de conformidad con
el procedimiento contemplado en el articulo 65, apartado 3, medidas para la difusiéon
por iniciativa propia a las partes interesadas de la informacion a que se hace
referencia en el apartado 1. Dichas medidas, que podran ser generales o especificas,
se basaran en la necesidad de:

a) suministrar a las personas y organizaciones la informacién que necesiten para
mejorar la seguridad aérea;

b) limitar la difusion de la informacion a lo estrictamente necesario a los fines de sus
usuarios, a fin de garantizar la debida confidencialidad de dicha informacion.

3. Las autoridades de aviacion nacionales adoptaran, con arreglo a suDerecho interno,
las medidas necesarias para garantizar la debida confidencialidad de la informacion
que reciban en virtud del apartado 1.

4. Con el fin de informar al publico sobre el grado general de seguridad, la Agencia
publicara cada afio un informe sobre seguridad. A partir de la entrada en vigor de las
disposiciones de aplicacién contempladas en el articulo 10, apartado 5, dicho informe
incluira un analisis de toda la informacién recibida en virtud del articulo 10. El analisis
sera sencillo y comprensible e indicara si hay un aumento de los riesgos. En el analisis
no se revelaran las fuentes de la informacion.

Articulo 16
Proteccion de las fuentes de informacion

1. Cuando la informacién mencionada en el articulo 15, apartado 1, haya sido facilitada
voluntariamente por una persona fisica a la Comisién o a la Agencia, no se revelara la
fuente de dicha informacion. Cuando la informacion haya sido facilitada a una
autoridad nacional, la fuente recibira la proteccién que disponga suDerecho interno.

2. Sin perjuicio de las disposiciones aplicables del Derecho penal, los Estados
miembros se abstendran de incoar acciones legales con respecto a infracciones no
premeditadas o involuntarias que lleguen a su conocimiento exclusivamente por haber
sido comunicadas en virtud del presente Reglamento y de sus disposiciones de
aplicacion.

Esta norma no se aplicara en casos de negligencia grave. 3. Sin perjuicio de las
disposiciones aplicables del Derecho penal, y de acuerdo con los procedimientos
establecidos en su Derecho y usos nacionales, los Estados miembros garantizaran
que los empleados que faciliten informacion en cumplimiento del presente Reglamento
y de sus disposiciones de aplicacion no sufran ningun perjuicio por parte de su
empresa.



Esta norma no se aplicara en casos de negligencia grave. 4. El presente articulo se
aplicara sin perjuicio de las normas nacionales en materia de acceso a la informacion
por parte de las autoridades judiciales.



CAPITULO 1l

LA AGENCIA EUROPEA DE SEGURIDAD AEREA
SECCION |

Funciones

Articulo 17

Creacion y funciones de la Agencia

1. A efectos de la aplicacion del presente Reglamento, se crea una Agencia Europea
de Seguridad Aérea.

2. Para garantizar el funcionamiento y desarrollo correctos de la seguridad de la
aviacion civil, la Agencia:

a) realizara cualquier tarea y emitira dictamenes sobre todos los asuntos a que se
refiere el articulo 1, apartado 1;

b) asistira a la Comision elaborando las medidas que deban tomarse para la ejecucién
del presente Reglamento; cuando se trate de disposiciones de caracter técnico y
especialmente disposiciones relativas a la construccion, el disefio y los aspectos
operativos, la Comisién no podra modificar su contenido sin coordinaciéon previa con la
Agencia, que facilitara asimismo a la Comisién todo el apoyo técnico, cientifico y
administrativo necesario para el desempefo de sucometido;

c) tomara las medidas necesarias dentro de las competencias que le confieran el
presente Reglamento o cualquier otra norma comunitaria aplicable;

d) llevara a cabo las inspecciones e investigaciones necesarias para cumplir sus
funciones;

e) dentro de sus ambitos de competencia, desempefara, en nombre de los Estados
miembros, las funciones y tareas que les asignen los convenios internacionales
aplicables, en particular, el Convenio de Chicago.

Articulo 18

Medidas adoptadas por la Agencia

En sucaso, la Agencia

a) emitira dictdmenes dirigidos a la Comision;

b) hara recomendaciones a la Comision para la aplicacion del articulo 14;

c) expedira especificaciones de certificacion, incluidos cédigos de aeronavegabilidad y
medios aceptables de cumplimiento, y cualquier documentacion orientativa para la

aplicacion del presente Reglamento y de sus disposiciones de aplicacion;

d) adoptara las correspondientes decisiones para la aplicacion de los articulos 20, 21,
22, 23, 54 y 55;



€) emitira los informes relativos a las inspecciones de normalizacién realizadas en
virtud del articulo 24, apar tado 1, y del articulo 54.

Articulo 19
Dictamenes, especificaciones de certificacion y documentacién orientativa

1. Con el objeto de ayudar a la Comisién en la elaboracion de propuestas en materia
de principios basicos, aplicabilidad y requisitos esenciales para su presentacion al
Parlamento Europeo y al Consejo, asi como en la adopcion de las disposiciones de
aplicacion necesarias, la Agencia preparara proyectos de dichas propuestas y
disposiciones. La Agencia sometera estos proyectos a la Comision en calidad de
dictamenes.

2. La Agencia elaborara, de conformidad con el articulo 52 y con las disposiciones de
aplicacion adoptadas por la Comision:

a) especificaciones de certificacion, incluidos cédigos de aeronavegabilidad y medios
aceptables de cumplimiento, y b) documentacion orientativa, para suuso en el proceso
de certificacion. Estos documentos reflejaran el estado mas reciente de la técnica y las
mejores practicas en esta materia, y se actualizaran teniendo en cuenta la experiencia
acumulada en servicio por las aeronaves en todo el mundo, asi como el progreso
cientifico y técnico.

Articulo 20
Certificacionde la aeronavegabilidad y certificacion medioambiental

1. Respecto a los productos, componentes y equipos indicados en el articulo 4,
apartado 1, letras a) y b), la Agencia desempefiara, cuando corresponda y tal como se
especifique en el Convenio de Chicago o sus anexos, en nombre de los Estados
miembros, las funciones y cometidos del Estado de diseno, fabricacion o matricula, en
relacién con la aprobacién del disefio. Para ello:

a) respecto de cada producto para el que se solicite un certificado de tipo o una
modificacion de este, establecera y notificara las bases de la certificacion de tipo.
Estas bases constaran del codigo de aeronavegabilidad aplicable, las disposiciones
para las cuales se haya aceptado un grado de seguridad equivalente y las
especificaciones técnicas detalladas necesarias cuando, debido a las caracteristicas
de diseno de un producto concreto o la experiencia adquirida en el servicio, alguna de
las disposiciones del cédigo de aeronavegabilidad resulten inadecuadas o insuficientes
para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales;

b) respecto de cada producto para el que se solicite un certificado de
aeronavegabilidad restringido, establecera y notificara las especificaciones de
aeronavegabilidad especificas;

c) respecto de cada componente o equipo para los que se solicite un certificado,
establecera y notificara las especificaciones de aeronavegabilidad detalladas;

d) respecto de cada producto para el que se solicite un certificado medioambiental, de
conformidad con el articulo 6, establecera y notificara los requisitos medioambientales
correspondientes;

e) llevara a cabo, por si misma o a través de las autoridades aeronauticas nacionales



u organismos cualificados, las investigaciones asociadas a la certificacion de los
productos, los componentes y los equipos;

f) expedira los certificados de tipo correspondientes o las modificaciones asociadas;
g) expedira certificados correspondientes a componentes y equipos;
h) expedira los certificados medioambientales correspondientes;

i) modificara, suspendera o revocara el certificado pertinente cuando ya no se cumplan
las condiciones con arreglo a las cuales se hubiera expedido o en el caso de que la
persona juridica o fisica titular del certificado no cumpla las obligaciones que le
incumben en virtud del presente Reglamento o de sus disposiciones de aplicacion;

j) velara por el mantenimiento de las condiciones de aeronavegabilidad asociadas a
los productos, los componentes y los equipos que estén bajo su supervision,
respondera sin demora indebida a un problema de seguridad y elaborara y divulgara la
informacioén obligatoria aplicable;

k) con respecto a las aeronaves para las que debe expedirse una autorizacion de
vuelo, establecera las normas y procedimientos de aeronavegabilidad con arreglo a lo
dispuesto en el articulo 5, apartado 4, letra a);

I) expedira las autorizaciones de vuelo de las aeronaves a efectos de la certificacion
bajo el control de la Agencia, de acuerdo con el Estado miembro en que esté
matriculada o haya de matricularse la aeronave.

2. Respecto de las organizaciones, la Agencia

a) llevara a cabo, por si misma o a través de las autoridades aeronauticas nacionales
o los organismos cualificados, inspecciones y auditorias de las organizaciones que
certifique;

b) expedira y renovara los certificados de: i) las organizaciones de disefio, o ii) las
organizaciones de produccion situadas en el territorio de los Estados miembros
cuando lo solicite el Estado miembro interesado, o

iii) las organizaciones de produccion y mantenimiento situadas fuera del territorio de
los Estados miembros;

¢) modificara, suspendera o revocara los certificados correspondientes de las
organizaciones cuando ya no se cumplan las condiciones con arreglo a las cuales se
hubieran expedido o en caso de que la organizacion interesada no cumpla las
obligaciones que le incumben en virtud del presente Reglamento o de sus
disposiciones de aplicacion.

Articulo 21
Certificaciénde los pilotos

1. Respecto al personal y los centros mencionados en el articulo 7, apartado 1, la
Agencia:

a) llevara a cabo, por si misma o a través de las autoridades aeronauticas nacionales
o de organismos cualificados, investigaciones y auditorias de los centros que certifique



y, cuando proceda, de su personal;

b) expedira y renovara los certificados de los centros de formacion de pilotos y los
centros de medicina aeronautica ubicados fuera del territorio de los Estados miembros,
y cuando proceda, de su personal;

¢) modificara, limitara, suspendera o revocara los certificados pertinentes cuando ya
no se cumplan las condiciones con arreglo a las cuales los hubiera expedido o en el
caso de que la persona juridica o fisica titular del certificado no cumpla las
obligaciones que le incumben en virtud del presente Reglamento o de sus
disposiciones de aplicacion.

2. En relacién con los dispositivos de simulacion de vuelo para entrenamiento a que se
refiere el articulo 7, apartado 1, la Agencia:

a) realizara, por si misma o a través de las autoridades aeronauticas nacionales o de
los organismos cualificados, inspecciones técnicas de los dispositivos que certifique;

b) expedira y renovara los certificados de: i) los dispositivos de simulacion de vuelo
para entrenamiento utilizados por los centros de formacion certificados por la Agencia,
o

ii) los dispositivos de simulacion de vuelo para entrenamiento ubicados en el territorio
de los Estados miembros, si el Estado miembro interesado lo solicita,

iii) los dispositivos de simulacion de vuelo para entrenamiento ubicados fuera del
territorio de los Estados miembros;

¢) modificara, limitara, suspendera o revocara los certificados pertinentes cuando ya
no se cumplan las condiciones con arreglo a las cuales se hubieran expedido, o en
caso de que la persona juridica o fisica titular del certificado no cumpla las
obligaciones que le incumben en virtud del presente Reglamento o de sus
disposiciones de aplicacion.

Articulo 22
Certificaciénde los operadores aéreos

1. La Agencia respondera sin demora indebida a cualquier problema que afecte a la
seguridad de las operaciones aéreas determinando las medidas correctoras y
difundiendo la informacién conexa, incluso a los Estados miembros.

2. En cuanto a las limitaciones del tiempo de vuelo

a) la Agencia expedira las oportunas especificaciones de certificacion para garantizar
el cumplimiento de los requisitos esenciales y, cuando proceda, de las
correspondientes disposiciones de aplicacion. Inicialmente, las disposiciones de
aplicacién incluiran todas las disposiciones sustantivas de la subparte Q del anexo Il
del Reglamento (CEE) n° 3922/91, teniendo en cuenta los ultimos datos cientificos y
técnicos;

b) un Estado miembro podra aprobar especificaciones de planes determinados de
tiempo de vuelo que se desvien de las especificaciones de certificacion citadas en la
letra a). En ese caso, el Estado miembro notificara sin demora a la Agencia, a la
Comision y a los Estados miembros su intencion de aprobar este plan concreto;



c) al recibir la notificacién, la Agencia, en el plazo de un mes, valorara el plan
determinado basandose en una evaluacion médica y cientifica. A continuacion, el
Estado miembro interesado podra conceder la aprobacién tal y como se ha notificado
excepto en aquellos casos en que la Agencia haya discutido el plan con dicho Estado
miembro y propuesto modificaciones al mismo. En caso de que el Estado miembro
esté de acuerdo con estas modificaciones, podra conceder la aprobacion
correspondiente;

d) en caso de circunstancias operativas urgentes e imprevistas o de necesidades
operativas de duracién limitada y de naturaleza no recurrente, las exenciones a las
especificaciones de certificacién podran aplicarse con caracter excepcional hasta que
la Agencia dé a conocer su dictamen;

e) si un Estado miembro estuviera en desacuerdo con las conclusiones de la Agencia
respecto de un plan determinado, remitira la cuestiéon a la Comision para que esta
decida si dicho plan cumple los objetivos de seguridad del presente Reglamento de
conformidad con el procedimiento contemplado en el articulo 65, apartado 3;

f) se publicara el contenido de los planes determinados que la Agencia estime
aceptables, o de aquellos sobre los que la Comision haya tomado una decision
positiva de acuerdo con la letra e).

Articulo 23
Operadores de terceros paises

1. En relacién con los operadores de las aeronaves a que se refiere el articulo 4,
apartado 1, letra d), que efectien operaciones comerciales, la Agencia:

a) llevara a cabo, por si misma o a través de las autoridades aeronauticas nacionales
o los organismos cualificados, inspecciones y auditorias;

b) expedira y renovara las autorizaciones a que se refiere el articulo 9, apartado 2, a
menos que otro Estado miembro desemperie las funciones y cometidos propios del
Estado del operador por lo que respecta a los operadores en cuestion;

¢) modificara, limitara, suspendera o revocara la autorizacion pertinente cuando ya no
se cumplan las condiciones con arreglo a las cuales hubiera sido expedida por ella o
en el caso de que la organizacion en cuestidén no cumpla las obligaciones que le
incumben en virtud del presente Reglamento o de sus disposiciones de aplicacion.

2. Por lo que respecta a los operadores de las aeronaves a que se refiere el articulo 4,
apartado 1, letra d), que no participen en operaciones comerciales, la Agencia:

a) recibira las declaraciones a que se refiere el articulo 9, apartado 3, y b) llevara a
cabo, por si misma o a través de las autoridades aeronauticas nacionales o los
organismos cualificados, la supervisiéon de los operadores de los que haya recibido
una declaracion.

3. Respecto a las aeronaves a que se refiere el articulo 4, apartado 1, letra d), la
Agencia expedira autorizaciones de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 9, apartado
4, letra a).

Articulo 24



Supervisiénde la aplicacionde las normas

1. La Agencia llevara a cabo inspecciones de normalizacidn en los ambitos cubiertos
por el articulo 1, apartado 1, para supervisar la aplicacion por las autoridades
nacionales competentes del presente Reglamento y de sus disposiciones de
aplicacion, e informara de ello a la Comision.

2. La Agencia llevara a cabo inspecciones de empresas para supervisar la aplicacion
del presente Reglamento y de sus disposiciones de aplicacion.

3. La Agencia evaluara la incidencia de la aplicacion del presente Reglamento y de sus
disposiciones de aplicacion teniendo en cuenta los objetivos establecidos en el articulo
2.

4. Se consultara a la Agencia, que hara recomendaciones a la Comision, en lo relativo
a la aplicacion del articulo 14.

5. Los métodos de trabajo de la Agencia para llevar a cabo los cometidos citados en
los apartados 1, 3 y 4 estaran sujetos a los requisitos que se hayan de adoptar de
conformidad con el procedimiento contemplado en el articulo 65, apartado 2, teniendo
en cuenta los principios establecidos en los articulos 52 y 53.

Articulo 25
Multas multas coercitivas

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en los articulos 20 y 55, previa solicitud de la Agencia,
la Comisién podra:

a) imponer multas a las personas y a las empresas para las que la Agencia ha
expedido un certificado cuando las mismas hayan infringido, intencionadamente o por
negligencia, las disposiciones del presente Reglamento y las correspondientes
disposiciones de aplicacion;

b) imponer multas coercitivas a las personas y a las empresas para las que la Agencia
ha expedido un certificado, calculadas a partir de la fecha fijada en la decision, con
objeto de obligar a las citadas personas y empresas a cumplir las disposiciones del
presente Reglamento y sus disposiciones de aplicacion.

2. Las multas y las multas coercitivas mencionadas en el apartado 1 seran disuasorias
y proporcionadas a la gravedad del caso y a la capacidad econémica del titular del
certificado en cuestion, teniendo en cuenta, en particular, hasta qué punto se ha visto
comprometida la seguridad. El importe de las multas no superara el 4 % de los
ingresos o del volumen de negocios anual del titular del certificado. El importe de la
multa coercitiva no superara el 2,5 % de los ingresos o del volumen de negocios diario
medio del titular del certificado.

3. La Comision adoptara, de conformidad con el procedimiento establecido en el
articulo 65, apartado 3, las disposiciones concretas de aplicacion del presente articulo
y especificara, en particular:

a) los criterios concretos para fijar el importe de la multa o la multa coercitiva, y b) los
procedimientos de investigacién, las medidas conexas y los procedimientos de
informacién asi como el reglamento que rige la toma de decisiones, incluidas



disposiciones relativas a los derechos de la defensa, el acceso a la documentacion, la
representacion juridica, la confidencialidad, las disposiciones temporales, la fijacién del
importe y el cobro de las multas y de las multas coercitivas.

4. El Tribunal de Justicia de las Comunidades Europeas gozara de competencia
jurisdiccional plena para resolver los recursos interpuestos contra las Decisiones por
las cuales la Comisidn haya fijado una multa o una multa coercitiva. Podra revocar,
reducir o aumentar la multa o la multa coercitiva impuesta.

5. Las decisiones adoptadas en virtud del apartado 1 no tendran caracter penal.
Articulo 26

Investigacion

1. La Agencia podra desempenar y financiar funciones de investigacion en la medida
en que esta esté relacionada estrictamente con la mejora de las actividades en
suambito de competencia, sin perjuicio del Derecho comunitario.

2. La Agencia coordinara sus actividades de investigacion y desarrollo con las de la
Comision y de los Estados miembros al efecto de velar por que las politicas y las

acciones sean coherentes entre si.

3. Las conclusiones de las investigaciones financiadas por la Agencia se publicaran,
siempre que la Agencia no las clasifique como confidenciales.

Articulo 27

Relaciones internacionales

1. La Agencia asistira a la Comunidad y a los Estados miembros en sus relaciones con
terceros paises de conformidad con el Derecho comunitario pertinente. En particular,
colaborara en la armonizacion de normas y en el reconocimiento mutuo de las
homologaciones que certifiquen la aplicacion satisfactoria de las normas.

2. La Agencia podra cooperar con las autoridades aeronauticas de terceros paises y
de las organizaciones internacionales competentes en los asuntos regulados por el
presente Reglamento, en el marco de acuerdos de trabajo celebrados con esos
organismos, con arreglo a las disposiciones pertinentes del Tratado. Dichos acuerdos
deberan haber recibido la aprobacioén previa de la Comision.

3. La Agencia asistira a los Estados miembros en el respeto de sus obligaciones
internacionales, en particular de las derivadas del Convenio de Chicago.

SECCION II

Estructura interna

Articulo 28

Personalidad juridica, sede, oficinas locales

1. La Agencia sera un organismo de la Comunidad. Tendra personalidad juridica.

2. La Agencia gozara en cada uno de los Estados miembros de la mas amplia



capacidad juridica y de obrar que los Derechos internos reconocen a las personas
juridicas. Podra, en particular, adquirir o enajenar bienes muebles e inmuebles y
constituirse en parte en acciones legales.

3. La Agencia podra establecer sus propias sedes locales en los Estados miembros,
previo consentimiento de estos.

4. La Agencia estara representada por sudirector ejecutivo.
Articulo 29
Personal

1. Se aplicara al personal de la Agencia el Estatuto de los funcionarios de las
Comunidades Europeas, el Régimen aplicable a otros agentes de las Comunidades
Europeas y las normas adoptadas conjuntamente por las instituciones de las
Comunidades Europeas al efecto de la aplicacion de dichos Estatutos y Régimen, sin
perjuicio de la aplicacion del articulo 39 del presente Reglamento a los miembros de
las salas de recursos.

2. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 42, la Agencia ejercera respecto a
supropio personal las competencias conferidas por el Estatuto de los funcionarios y
por el Régimen aplicable a otros agentes a la Autoridad Facultada para Proceder a los
Nombramientos.

3. El personal de la Agencia estara constituido por un numero estrictamente limitado
de funcionarios destinados o destacados por la Comision o los Estados miembros para
ejercer funciones de gestion. El resto del personal estara formado por otros agentes
contratados por la Agencia en funcién de sus necesidades.

Articulo 30

Privilegios e inmunidades

Se aplicara a la Agencia el Protocolo sobre los privilegios y las inmunidades de las
Comunidades Europeas, anejo a los Tratados constitutivos de la Comunidad Europea
y de la Comunidad Europea de la Energia Atoémica.

Articulo 31

Responsabilidad

1. La responsabilidad contractual de la Agencia se regira por la ley aplicable al
contrato de que se trate.

2. El Tribunal de Justicia de las Comunidades Europeas sera competente para
conocer de los litigios en virtud de cualquier clausula compromisoria contenida en los
contratos firmados por la Agencia.

3. En caso de responsabilidad extracontractual, la Agencia debera reparar los dafios
causados por sus servicios o sus agentes en el ejercicio de sus funciones, de
conformidad con los principios generales comunes a los Derechos de los Estados
miembros.

4. El Tribunal de Justicia de las Comunidades Europeas sera competente para



conocer de todos los litigios relativos a la indemnizacion por cualesquiera danos a que
se refiere el apartado 3.

5. La responsabilidad personal de los funcionarios ante la Agencia se regira por las
disposiciones del Estatuto de los funcionarios o del régimen que les sea aplicable.

Articulo 32
Publicacionde documentos

1. Sin perjuicio de las decisiones adoptadas en virtud del articulo 290 del Tratado, se
elaboraran en todas las lenguas oficiales de la Comunidad los documentos siguientes:

a) el informe sobre seguridad previsto en el articulo 15, apartado 4;
b) los dictamenes dirigidos a la Comision conforme al articulo 19, apartado 1;

c) el informe general y el programa de trabajo anuales previstos en el articulo 33,
apartado 2, letras b) y c), respectivamente.

2. Los servicios de traduccién requeridos para el funcionamiento de la Agencia seran
facilitados por el Centro de Traduccion de los Organos de la nién Europea.

Articulo 33

Competencias del consejo de administracion

1. La Agencia dispondra de un consejo de administracion.
2. El consejo de administracion

a) nombrara al director ejecutivo y, asimismo, a propuesta del director ejecutivo, a los
directores, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 39;

b) aprobara el informe general anual relativo a las actividades de la Agencia y lo
transmitira, a mas tardar el 15 de junio de cada ano, al Parlamento Europeo, al
Consejo, a la Comision, al Tribunal de Cuentas y a los Estados miembros; en nombre
de la Agencia, transmitira cada afio al Parlamento Europeo y al Consejo (en lo
sucesivo, « la Autoridad Presupuestaria ») cualquier informacién pertinente para el
resultado de los procedimientos de evaluacion, en particular la informacion relativa a
los efectos o consecuencias de los cambios en las funciones asignadas a la Agencia;

c) adoptara antes del 30 de septiembre de cada afo, previa recepcién del dictamen de
la Comisidn, el programa del trabajo de la Agencia del afio siguiente y lo transmitira al
Parlamento Europeo, al Consejo, a la Comision y a los Estados miembros; este
programa de trabajo sera adoptado sin perjuicio del procedimiento presupuestario
anual de la Comunidad y del programa legislativo comunitario en los ambitos
pertinentes de la seguridad aérea; el dictamen de la Comisién se adjuntara al
programa de trabajo;

d) adoptara directrices para la asignacion de funciones de certificacién a las
autoridades aeronauticas nacionales y a los organismos cualificados, de acuerdo con
la Comision;

e) establecera procedimientos para la adopciéon de decisiones por el director ejecutivo



segun prevén los articulos 52 y 53;

f) desempefara sus funciones con relacion al presupuesto de la Agencia de
conformidad con los articulos 59, 60 y 63;

g) nombrara a los miembros de las salas de recursos de conformidad con el articulo
41;

h) ejercera la autoridad disciplinaria sobre el director ejecutivo y, de acuerdo con este,
sobre los directores;

i) emitira sudictamen sobre las medidas relativas a las tasas e ingresos a los que se
refiere el articulo 64, apartado 1;

j) adoptara sureglamento interno;
k) decidira sobre el régimen linguistico de la Agencia;

I) complementara, si procede, la lista de documentos prevista en el articulo 32,
apartado 1;

m) establecera la estructura organizativa de la Agencia y adoptara supolitica de
personal. 3. El consejo de administracion podra asesorar al director ejecutivo sobre
cualquier cuestion estrictamente relacionada con el desarrollo estratégico de la
seguridad de la aviacion, incluida la actividad de investigacion que se define en el
articulo 26.

4. El consejo de administracién creara un érgano consultivo de las partes interesadas
al que consultara antes de tomar decisiones en los ambitos indicados en el apartado 2,
letras c), e), f) e i). El consejo de administracion también podra decidir consultar al
organo consultivo respecto de otras cuestiones mencionadas en los apartados 2 y 3.
El consejo de administracion no estara vinculado por los dictamenes del érgano
consultivo.

5. El consejo de administracién podra crear rganos que le asistan en el desempefio
de sus funciones, incluidas la preparacion de sus decisiones y la supervision del
cumplimiento de estas.

Articulo 34
Composicién del consejo de administracion

1. El consejo de administracion estara integrado por un representante de cada Estado
miembro y un representante de la Comision. Los miembros seran elegidos teniendo en
cuenta su experiencia reconocida y sucompromiso en el ambito de la aviacién civil, sus
capacidades de gestion y su grado de especializacion, que habran de servir para
promover los objetivos recogidos en el presente Reglamento. La comision del
Parlamento Europeo competente en la materia sera informada plenamente al respecto.

Cada Estado miembro nombrara un miembro del consejo de administracién y un
suplente, que lo representara en su ausencia. Ademas, la Comision designara también
a surepresentante y a su suplente. La duracién del mandato sera de cinco anos. Dicho
mandato sera renovable.

2. En sucaso, la participacion de los representantes de los terceros paises europeos y



las condiciones de dicha participacion se estableceran en los acuerdos indicados en el
articulo 66.

3. El 6rgano consultivo a que se refiere el articulo 33, apartado 4, nombrara a cuatro
de sus miembros para que participen como observadores en el consejo de
administracion. Representaran, de la manera mas amplia posible, las distintas
opiniones presentes en el drgano consultivo. La duracion de su mandato sera de 30
meses renovables una sola vez.

Articulo 35

Presidencia del consejo de administracion

1. El consejo de administracion elegira a un presidente y a un vicepresidente de entre
sus miembros. El vicepresidente reemplazara de oficio al presidente en caso de que
este no pudiera atender a sus obligaciones.

2. Los mandatos del presidente y del vicepresidente expiraran cuando dejen de ser
miembros del consejo de administracion. Sin perjuicio de esta disposicion, la duracion
de los mandatos del presidente y del vicepresidente sera de tres afios. Estos
mandatos seran renovables una sola vez.

Articulo 36

Reuniones

1. Las reuniones del consejo de administracién seran convocadas por supresidente.
2. El director ejecutivo de la Agencia participara en las deliberaciones.

3. El consejo de administracidn celebrara al menos dos reuniones ordinarias al afo.
Ademas, se reunira a iniciativa del presidente o a peticién, como minimo, de una

tercera parte de sus miembros.

4. El consejo de administracién podra invitar a cualquier persona cuya opinién pueda
revestir interés a asistir a sus reuniones en calidad de observador.

5. Los miembros del consejo de administracién podran, con arreglo a lo dispuesto en
su reglamento interno, contar con la asistencia de asesores o expertos.

6. La Agencia desempeniara las labores de secretaria del consejo de administracion.
Articulo 37

Votacion

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 39, apartado 1, el consejo de
administracion tomara sus decisiones por una mayoria de dos tercios de sus
miembros. A peticion de un miembro del consejo de administracion, la decision a que
se refiere el articulo 33, apartado 2, letra k), debera adoptarse por unanimidad.

2. Cada miembro designado con arreglo al articulo 34, apartado 1, tendra un voto. En

ausencia de un miembro, su suplente estara facultado para ejercer su derecho de
voto. No votaran ni los observadores ni el director ejecutivo.



3. El reglamento interno establecera las modalidades detalladas de votacion, en
particular las condiciones en las que un miembro podra actuar en nombre de otro, asi
como las condiciones aplicables al quérum, cuando proceda.

Articulo 38
Funciones y competencias del director ejecutiv

1. La gestidn de la Agencia correra a cargo de un director ejecutivo, quien sera
totalmente independiente en el cumplimiento de sus obligaciones. Sin perjuicio de las
competencias de la Comision y del consejo de administracion, el director ejecutivo no
pedira ni recibira instrucciones de ningin Gobierno ni ningun otro organismo.

2. El Parlamento Europeo o el Consejo podran convocar al director ejecutivo de la
Agencia para que rinda cuentas acerca del ejercicio de sus funciones.

3. El director ejecutivo tendra las siguientes funciones y competencias:

a) aprobara las medidas de la Agencia segun lo definido en el articulo 18 dentro de los
limites especificados por el presente Reglamento, sus disposiciones de aplicacién y
cualquier otra norma aplicable;

b) decidira sobre las inspecciones e investigaciones que deban realizarse conforme a
lo dispuesto en los articulos 54 y 55;

C) asignara tareas de certificacion a las autoridades aeronauticas nacionales o a los
organismos cualificados, segun las directrices establecidas por el consejo de
administracion;

d) se hara cargo de cualquier funcién internacional y de la cooperacion técnica con
terceros paises en aplicacion del articulo 27;

e) tomara todas las medidas necesarias, incluidas la adopcion de instrucciones
administrativas internas y la publicacion de avisos, con el fin de garantizar el
funcionamiento de la Agencia de conformidad con las disposiciones del presente
Reglamento;

f) preparara cada afio un proyecto de informe general y lo presentara al consejo de
administracion;

g) ejercitara respecto al personal de la Agencia las competencias indicadas en el
articulo 29, apartado 2;

h) estimara los ingresos y gastos de la Agencia de conformidad con el articulo 59 y
ejecutara el presupuesto de conformidad con el articulo 60;

i) delegara sus facultades en otros miembros del personal de la Agencia rigiéndose por
normas que deberan adoptarse de conformidad con el procedimiento previsto en el
articulo 65, apartado 2;

j) con el consentimiento del consejo de administracion, tomara decisiones con respecto
al establecimiento de oficinas locales en los Estados miembros, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 28, apartado 3;

k) preparara y ejecutara el programa de trabajo anual;



I) satisfara las solicitudes de asistencia que reciba de la Comision.
Articulo 39
Nombramiento de altos funcionarios

1. El director ejecutivo sera nombrado o destituido por el consejo de administracion a
propuesta de la Comisién en funcion de sus méritos y de su competencia y experiencia
acreditadas en el ambito de la aviacién civil. El consejo de administracion tomara
sudecision por una mayoria de tres cuartos de sus miembros. Antes de su
nombramiento, se podra pedir al candidato seleccionado por el consejo de
administracion que realice una declaracion ante la comisiéon o comisiones competentes
del Parlamento Europeo y que responda a las preguntas de sus miembros.

2. El director ejecutivo podra estar asistido por uno o varios directores. En caso de
ausencia o impedimento, sera sustituido por uno de ellos.

3. Los directores de la Agencia seran nombrados en funcion de sucompetencia
profesional en el ambito de la aviacion civil. Los directores seran nombrados o
destituidos por el consejo de administracién, a propuesta del director ejecutivo.

4. El mandato del director ejecutivo y de los directores sera de cinco anos. El mandato
de los directores sera renovable y el mandato del director ejecutivo podra renovarse
una vez.

Articulo 40

Competencias de las salas de recursos

1. Se crearan una o varias salas de recursos en el seno de la Agencia.

2. Las salas de recursos seran competentes para pronunciarse sobre los recursos
interpuestos contra las decisiones a que se refiere el articulo 44.

3. Se convocara a la sala o salas de recursos siempre que sea necesario. La Comisién
decidira, de conformidad con el procedimiento contemplado en el articulo 65, apartado
3, el numero de salas de recursos y los cometidos que se les asignan.

Articulo 41

Composiciénde las salas de recursos

1. Las salas de recursos estaran compuestas por un presidente y por otros dos
miembros.

2. El presidente y los dos miembros contaran con sustitutos, que los representaran en
Su ausencia.

3. El presidente, los otros miembros y sus respectivos sustitutos seran nombrados por
el consejo de administracién a partir de una lista de candidatos adoptada por la
Comision.

4. Cuando la sala de recursos considere que el caracter del recurso asi lo exige, podra
convocar hasta dos miembros mas de la citada lista prevista en el apartado 3.



5. La Comisién establecera, de conformidad con el procedimiento contemplado en el
articulo 65, apartado 3, las cualificaciones necesarias de los miembros de cada sala
de recursos, las competencias de los distintos miembros en la fase preparatoria de las
resoluciones y las condiciones de la votacién.

Articulo 42
Miembros de las salas de recursos

1. El mandato de los miembros de las salas de recursos, incluido su presidente y sus
sustitutos, sera de cinco anos. Dicho mandato sera renovable.

2. Los miembros de las salas de recursos seran independientes. Al adoptar sus
decisiones no se someteran a instruccién alguna.

3. Los miembros de las salas de recursos no podran desempefiar ninguna otra funcién
en la Agencia. Los miembros de las salas de recursos podran trabajar a tiempo parcial.

4. Los miembros de las salas de recursos no podran ser destituidos ni retirados de la
lista de candidatos cualificados durante sus respectivos mandatos, a menos que
existan motivos fundados para ello y que la Comision haya tomado una decision al
efecto tras obtener el dictamen del consejo de administracion.

Articulo 43
Inhibicién y recusacion

1. Los miembros de una sala de recursos no podran participar en ningun recurso si
tienen algun interés personal en el asunto, si han participado anteriormente como
representantes de una de las partes en los procedimientos o si han participado en la
adopcion de la decision recurrida.

2. Si, por uno de los motivos enumerados en el apartado 1 o por cualquier otro, un
miembro de la sala de recursos considerara que no debe participar en algun
procedimiento de recurso, informara de ello a la sala.

3. Cualquier parte en los procedimientos de recurso podra recusar a los miembros de
las salas de recursos por uno de los motivos mencionados en el apartado 1 o si se
sospechara su parcialidad. No se admitira tal objecion si, conociendo ya motivos de
recusacion, la parte en el recurso hubiera iniciado un tramite procesal. Ninguna
recusacion podra fundarse en la nacionalidad de los miembros.

4. Las salas de recursos decidiran, sin la participacion del miembro afectado, qué
medidas tomar en los casos indicados en los apartados 2 y 3. En esta decision, dicho
miembro sera reemplazado por su sustituto.

Articulo 44

Decisiones objet de recurso

1. Las decisiones de la Agencia adoptadas en virtud de los articulos 20, 21, 22, 23, 55
0 64 podran ser objeto de recurso.

2. Los recursos interpuestos de conformidad con el apartado 1 no tendran efecto



suspensivo. No obstante, la Agencia podra suspender la aplicacién de la decision
recurrida si considerara que las circunstancias lo permiten.

3. Las decisiones que no pongan fin al procedimiento con respecto a una de las partes
solo podran recurrirse junto con la decision definitiva, salvo que la propia decision
prevea un recurso independiente.

Articulo 45
Personas legitimadas para recurrir

Cualquier persona fisica o juridica podra recurrir una decision de la que sea
destinataria o una decision que, aunque revista la forma de una decision destinada a
otra persona, le afecte directa y personalmente. Las partes en el procedimiento podran
ser partes en el recurso.

Articulo 46
Plazo y f rma del recurso

El recurso y el escrito de motivacion de este deberan interponerse por escrito ante la
Agencia en el plazo de dos meses desde la fecha de notificaciéon de la decision a la
persona interesada o, a falta de notificacion, desde la fecha en que dicha persona tuvo
conocimiento de la decision, segun proceda.

Articulo 47

Revisionprejudicial

1. Si el director ejecutivo tuviera el recurso por admisible y fundado, debera estimarlo.
Esta disposicion no se aplicara cuando el procedimiento oponga al recurrente a otra
parte.

2. Si la decision no fuera rectificada en el plazo de un mes desde la recepcion del
escrito de motivacién del recurso, la Agencia, sin mas dilacion, decidira si suspende la
aplicacion de la decision, de conformidad con el articulo 44, apartado 2, segunda
frase, y remitira el recurso a la sala de recursos.

Articulo 48

Examende los recursos

1. Si el recurso fuera admisible, la sala de recursos examinara si esta fundado.

2. Durante el examen del recurso conforme al apartado 1, la sala actuara con
celeridad. Invitara a las partes, cuantas veces sea necesario, a que presenten, en el
plazo que establezca, observaciones sobre las alegaciones de la sala o las de las
terceras partes en el recurso. Las partes en el recurso estaran autorizadas a presentar
sus observaciones oralmente.

Articulo 49

Resoluciondel recurso

La sala de recursos podra ejercer cualquiera de las competencias de la Agencia o



podra remitir el asunto al servicio competente de la Agencia, que quedara obligada por
la resolucién de la sala de recursos.

Articulo 50
Recursos ante el Tribunal de Justicia

1. Se podran interponer ante el Tribunal de Justicia de las Comunidades Europeas
tanto recursos de nulidad de los actos que emanen de la Agencia y surtan efectos
juridicos vinculantes con respecto a terceros, como recursos por omisidén o acciones
por dafios y perjuicios causados por la Agencia en el marco de sus actividades.

2. Los recursos de nulidad relativos a las decisiones de la Agencia adoptadas de
conformidad con los articulos 20, 21, 22, 23, 55 0 64 solo se podran interponer ante el
Tribunal de Justicia de las Comunidades Europeas cuando se hayan agotado las vias
de recurso internas de la Agencia.

3. La Agencia estara obligada a tomar las medidas necesarias para dar cumplimiento a
la sentencia del Tribunal de Justicia de las Comunidades Europeas.

Articulo 51

Recurso direct

Los Estados miembros y las instituciones comunitarias podran interponer un recurso
directo ante el Tribunal de Justicia de las Comunidades Europeas contra las
decisiones de la Agencia.

SECCION Il

Métodos de trabajo

Articulo 52

Procedimientos para la elaboracion de dictdmenes, especificaciones de certificacion y
documentacioén orientativa

1. Lo antes posible después de la entrada en vigor del presente Reglamento, el
consejo de administracion establecera procedimientos transparentes para la emision
de los dictamenes, las especificaciones de certificacion y la documentacion orientativa
a que se refiere el articulo 18, letras a) y c).

Los procedimientos

a) se basaran en los conocimientos técnicos disponibles en los organismos
reguladores de la aviacion de los Estados miembros;

b) asociaran, cuando sea necesario, a los expertos apropiados de las partes
interesadas pertinentes;

¢) garantizaran que la Agencia publique documentos y consulte ampliamente a las
partes interesadas segun unos plazos y un procedimiento que disponga la obligacion
de la Agencia de responder por escrito al proceso de consulta.

2. Cuando la Agencia, de conformidad con el articulo 19, elabore dictamenes,



especificaciones de certificacion y documentacion orientativa para suaplicacion por los
Estados miembros, establecera un procedimiento para consultar a estos. A tal efecto,
podra crear un grupo de trabajo para el que cada Estado miembro tendra derecho a
nombrar a un experto.

3. Las medidas a que se refiere el articulo 18, letras a) y ¢), y los procedimientos
establecidos en virtud del apartado 1 del presente articulo se publicaran en una
publicacion oficial de la Agencia.

4. Se estableceran procedimientos especiales en relacion con las medidas inmediatas
que deba tomar la Agencia en respuesta a un problema de seguridad y para informar a
las partes interesadas pertinentes sobre la medida o medidas que estas deban
adoptar.

Articulo 53
Procedimient s de toma de decisiones

1. El consejo de administracion establecera procedimientos transparentes para tomar
decisiones individuales segun lo establecido en el articulo 18, letra d).

Tales procedimientos

a) garantizaran que sea oida la persona fisica o juridica a la que se destine la decision
y cualquier otra persona directa y personalmente interesada;

b) dispondran la notificacién de una decision destinada a una persona fisica o juridica
y su publicacién;

c) aseguraran la informacion a las personas fisicas o juridicas a quienes se destine la
decisioén, y a cualquier otra parte en el procedimiento, de las vias de recurso de que
disponen de conformidad con el presente Reglamento;

d) garantizaran que la decision esté motivada.

2. El consejo de administracién establecera procedimientos que especifiquen las
condiciones con arreglo a las cuales se notificaran las decisiones, con el debido
respeto del procedimiento de recurso.

3. Se estableceran procedimientos especiales en relacion con las medidas inmediatas
que deba tomar la Agencia en respuesta a un problema de seguridad y para informar a
las partes interesadas pertinentes sobre la medida o medidas que estas deban
adoptar.

Articulo 54
Inspecciones de Estados miembros

1. Sin perjuicio de las competencias de ejecucién que el Tratado confiere a la
Comision, la Agencia asistira a esta ultima en el control de la aplicacion del presente
Reglamento y de sus disposiciones de aplicacion llevando a cabo las inspecciones de
normalizaciéon de las autoridades competentes de los Estados miembros mencionadas
en el articulo 24, apartado 1. A tal efecto, y de conformidad con las normas del Estado
miembro correspondiente, los funcionarios autorizados con arreglo al presente
Reglamento y los enviados en comisidén de servicios por las autoridades nacionales



que participen en la inspeccién podran:

a) examinar los registros, datos, procedimientos y cualquier otra documentacion
pertinente para el logro de los niveles de seguridad aérea que exige el presente
Reglamento;

b) obtener copias o extractos de dichos registros, datos, procedimientos y otra
documentacion;

c) pedir explicaciones verbales sobre el terreno;
d) acceder a cualquier local, terreno o medio de transporte pertinente.

2. Los funcionarios de la Agencia autorizados a realizar estas inspecciones ejerceran
las competencias contempladas en el apartado 1 previa presentacion de una
autorizacién por escrito que especificara el asunto, el propdsito de la inspeccién y su
fecha de inicio. La Agencia informara al Estado miembro interesado, con la debida
antelacion, de la inspeccion y de la identidad de los funcionarios autorizados.

3. El Estado miembro interesado se sometera a las inspecciones y velara por que las
personas o departamentos interesados se sometan igualmente a ellas.

4. Cuando una inspeccion realizada de conformidad con lo dispuesto en el presente
articulo requiera la inspecciéon de una empresa o de una asociacion de empresas, sera
de aplicacion lo dispuesto en el articulo 55. Cuando una empresa se oponga a la
inspeccion, el Estado miembro interesado facilitara la ayuda necesaria a los
funcionarios autorizados por la Agencia para que estos puedan llevar a cabo su
inspeccion.

5. Los informes elaborados en aplicacion del presente articulo estaran disponibles en
la lengua o lenguas oficiales del Estado miembro en el que se produzca la inspeccion.

Articulo 55

Investigacion de empresas

1. La Agencia podra realizar por si misma todas las investigaciones necesarias de
empresas en aplicacion de los articulos 7, 20, 21, 22, 23 y el articulo 24, apartado 2, o
encargar dicho cometido a autoridades aeronauticas nacionales o a organismos
cualificados. Las investigaciones se llevaran a cabo respetando las disposiciones
legales de los Estados miembros en que se realicen. A tal efecto, las personas
autorizadas en virtud del presente Reglamento estaran facultadas para:

a) examinar los registros, datos, procedimientos y cualquier otra documentacion
pertinente para la realizacion del cometido de la Agencia;

b) obtener copias o extractos de dichos registros, datos, procedimientos y otra
documentacion;

c¢) pedir explicaciones verbales sobre el terreno;
d) acceder a cualquier local, terreno 0 medio de transporte pertinente de las empresas;

e) llevar a cabo inspecciones de las aeronaves en colaboracion con los Estados
miembros.



2. Las personas autorizadas a realizar las investigaciones contempladas en el
apartado 1 ejerceran sus competencias previa presentacién de una autorizacioén por
escrito que especificara el asunto y el propdsito de la investigacion.

3. La Agencia informara con la debida antelacién al Estado miembro en cuyo territorio
se vaya a llevar a cabo la investigacion de la identidad de las personas autorizadas y
de la propia investigacion. A peticidon de la Agencia, los funcionarios del Estado
miembro interesado ayudaran a las personas autorizadas a llevar a cabo su cometido.

Articulo 56
Programa de trabajo anual

El programa de trabajo anual tendra por objeto fomentar la mejora continua de la
seguridad de la aviacidén europea y se ajustara a los objetivos, mandatos y funciones
de la Agencia establecidos en el presente Reglamento. Indicara claramente qué
mandatos y funciones de la Agencia se han afadido, cambiado o suprimido, en
relacion con el afo anterior.

La presentacion del programa de trabajo anual se apoyara en la metodologia utilizada
por la Comision en el marco de la gestion basada en las actividades.

Articulo 57
Informe general anual

El informe general anual dara cuenta de la manera como la Agencia ha llevado a cabo
suprograma de trabajo anual. Indicara claramente qué mandatos y funciones de la
Agencia se han anadido, cambiado o suprimido, en relacién con el afio anterior.

El informe recogera las actividades realizadas por la Agencia y evaluara sus
resultados con respecto a los objetivos propuestos y al calendario fijado, los riesgos
inherentes a las operaciones efectuadas, asi como la utilizacion de los recursos y el
funcionamiento general de la Agencia.

Articulo 58
Transparencia y comunicaciéon

1. El Reglamento (CE) n°® 1049/2001 se aplicara a los documentos en poder de la
Agencia.

2. La Agencia podra realizar comunicaciones por propia iniciativa en los ambitos de
sumision. Se asegurara en especial de que, ademas de la publicacion mencionada en
el articulo 52, apartado 3, el publico y cualquier parte interesada reciban rapidamente
informacion objetiva, fiable y facilmente comprensible sobre sutrabajo.

3. Toda persona fisica o juridica podra dirigirse por escrito a la Agencia en una de las
lenguas mencionadas en el articulo 314 del Tratado. Dicha persona tendra derecho a
recibir respuesta en esa misma lengua.

4. La informacion recogida por la Agencia de conformidad con el presente Reglamento
estara sujeta al Reglamento (CE) n°® 45/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 18 de diciembre de 2000, relativo a la proteccion de las personas fisicas en lo que



respecta al tratamiento de datos personales por las instituciones y los organismos
comunitarios y a la libre circulacion de estos datos (1).

SECCION IV

Régimen financiero

Articulo 59

Presupuesto

1. Los ingresos de la Agencia consistiran en a) una contribuciéon de la Comunidad;

b) una contribucion de cualquier tercer pais europeo con el cual la Comunidad haya
celebrado los acuerdos indicados en el articulo 66;

c) las tasas abonadas por los solicitantes y titulares de certificados y aprobaciones
expedidos por la Agencia;

d) los ingresos derivados de publicaciones, formacion y otros servicios prestados por
la Agencia, y (1) DO L 8 de 12.1.2001, p. 1.

e) toda contribucion financiera voluntaria de los Estados miembros, terceros paises
uotras entidades, siempre que dicha contribucidon no comprometa la independencia e
imparcialidad de la Agencia.

2. Los gastos de la Agencia incluiran los gastos de personal, administracion,
infraestructura y funcionamiento.

3. Los ingresos y gastos deberan estar equilibrados. 4. Los presupuestos relativos a
reglamentacion y las tasas establecidas y recaudadas por actividades de certificacion
deberan tratarse por separado en el presupuesto de la Agencia.

5. Cada ano, el consejo de administracion, basandose en un proyecto de estado de
prevision de los ingresos y gastos, establecera el estado de prevision de los ingresos y
gastos de la Agencia para el ejercicio siguiente.

6. A mas tardar el 31 de marzo, el consejo de administracién remitira dicho estado de
prevision mencionado en el apartado 4, en el que figurara un proyecto de plantilla de
personal y estara acompafado del programa de trabajo provisional, a la Comisiény a
los Estados con los que la Comunidad haya celebrado los acuerdos previstos en el
articulo 66.

7. La Comision remitira el estado de prevision a la Autoridad Presupuestaria, junto con
el anteproyecto de presupuesto general de la Union Europea.

8. La Comisioén, a partir del estado de prevision, inscribira en el anteproyecto de
presupuesto general de la nion Europea las previsiones que considere necesarias por
lo que respecta a la plantilla de personal y al importe de la subvencién con cargo al
presupuesto general, y lo presentara a la Autoridad Presupuestaria de conformidad
con el articulo 272 del Tratado.

9. La Autoridad Presupuestaria autorizara créditos para la subvencién destinada a la
Agencia. La Autoridad Presupuestaria aprobara la plantilla de personal de la Agencia.



10. El consejo de administracion adoptara el presupuesto, que sera definitivo tras la
adopcion definitiva del presupuesto general de la Union Europea. Se efectuaran los
ajustes que procedan.

11. Tan pronto como sea posible, el consejo de administracion notificara a la Autoridad
Presupuestaria su intencion de ejecutar cualquier proyecto que pudiera tener
repercusiones financieras importantes en su presupuesto, en particular los proyectos
relacionados con la propiedad inmobiliaria, tales como el alquiler o la compra de
bienes inmuebles. También informara de ello a la Comisién.

Cuando una rama de la Autoridad Presupuestaria haya comunicado su intencién de
emitir un dictamen, lo transmitira al consejo de administracion en el plazo de seis
semanas desde la notificacion del proyecto.

Articulo 60
Ejecuciony control del presupuesto

1. El director ejecutivo ejecutara el presupuesto de la Agencia. 2. A mas tardar el 1 de
marzo siguiente a cada ejercicio, el contable de la Agencia presentara las cuentas
provisionales al contable de la Comisién, junto con un informe sobre la gestiéon
presupuestaria y financiera correspondiente a dicho ejercicio. El contable de la
Comision procedera a la consolidacién de las cuentas provisionales de las
instituciones y organismos descentralizados, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 128 del Reglamento (CE, Euratom) n° 1605/2002 del Consejo, de 25 de junio
de 2002, por el que se aprueba el Reglamento financiero aplicable al presupuesto
general de las Comunidades Europeas (1).

3. A mas tardar el 31 de marzo siguiente a cada ejercicio, el contable de la Comision
remitira al Tribunal de Cuentas las cuentas provisionales de la Agencia, junto con un
informe sobre la gestion presupuestaria y financiera correspondiente a dicho ejercicio.
El informe sobre la gestidén presupuestaria y financiera de dicho ejercicio se remitira
asimismo al Parlamento Europeo y al Consejo.

4. En virtud del articulo 129 del Reglamento (CE, Euratom) n° 1605/2002, tras la
recepcion de las observaciones del Tribunal de Cuentas sobre las cuentas
provisionales de la Agencia, el director ejecutivo elaborara las cuentas definitivas de la
Agencia bajo supropia responsabilidad y las remitira para su dictamen al consejo de
administracion.

5. El consejo de administracion emitira dictamen sobre las cuentas definitivas de la
Agencia.

6. A mas tardar el 1 de julio siguiente a cada ejercicio, el director ejecutivo remitira
estas cuentas definitivas, junto con el dictamen del consejo de administracion, al
Parlamento Europeo, al Consejo, a la Comision y al Tribunal de Cuentas.

7. Las cuentas definitivas se publicaran. 8. A mas tardar el 30 de septiembre, el
director ejecutivo remitira al Tribunal de Cuentas una respuesta a sus observaciones.
Enviara asimismo esta respuesta al consejo de administracion.

9. El director ejecutivo presentara al Parlamento Europeo, a peticiéon de este, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 146, apartado 3, del Reglamento (CE,
Euratom) n°® 1605/2002, toda la informacion necesaria para el correcto desarrollo del
procedimiento de aprobacion de la gestion del ejercicio de que se trate.



10. El Parlamento Europeo, previa recomendacion del Consejo por mayoria
cualificada, aprobara, antes del 30 de abril del afio N + 2, |la gestion del director con
respecto a la ejecucién del presupuesto del ejercicio N.

(1) DO L 248 de 16.9.2002, p. 1. Reglamento modificado en ultimo lugar por el
Reglamento (CE) n° 1525/2007 (DO L 343 de 27.12.2007, p. 9).

Articulo 61
Lucha contra el fraude

1. Para la lucha contra el fraude, la corrupcién y cualesquiera otras practicas contrarias
a Derecho se aplicaran sin restricciones las disposiciones del Reglamento (CE) n°
1073/1999 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de mayo de 1999, relativo a
las investigaciones efectuadas por la Oficina Europea de Lucha Contra el Fraude
(OLAF) (1).

2. La Agencia se adherira al Acuerdo Interinstitucional, de 25 de mayo de 1999, entre
el Parlamento Europeo, el Consejo de la Union Europea y la Comisién de las
Comunidades Europeas relativo a las investigaciones internas efectuadas por la
Oficina Europea de Lucha contra el Fraude (OLAF) (2) y aprobara de inmediato las
disposiciones correspondientes, que seran de aplicacion para todo supersonal.

3. En las decisiones en materia de financiacién, asi como en los acuerdos e
instrumentos de ejecucion derivados de ellas, se afirmara de manera expresa que, si
procede, el Tribunal de Cuentas y la OLAF podran efectuar, sobre el terreno, un
control de los receptores de fondos de la Agencia y de los agentes encargados de
asignarlos.

Articulo 62
Evaluacion

1. Dentro de los tres afos siguientes al inicio de la actividad de la Agencia y,
posteriormente, cada cinco anos, el consejo de administracion encargara una
evaluacion externa independiente sobre la aplicacion del presente Reglamento.

2. En dicha evaluacion se examinara si la Agencia esta cumpliendo eficazmente su
mision. La evaluacion analizara asimismo el efecto del presente Reglamento, la
Agencia y sus métodos de trabajo en el establecimiento de un alto nivel de seguridad
de la aviacion civil. La evaluacion tendra en cuenta los puntos de vista de los
profesionales interesados, tanto europeos como nacionales.

3. El consejo de administracion recibira los resultados de la evaluacion y formulara
recomendaciones a la Comisién sobre los cambios que proceda introducir en el
presente Reglamento, en la Agencia o en sus practicas de trabajo, recomendaciones
que la Comisién podra remitir al Parlamento Europeo y al Consejo, junto con su propio
dictamen y las oportunas propuestas. Si procede, se incluira un plan de accién
acompafado de un calendario. Tanto los resultados de la evaluacion como las
recomendaciones se haran publicas.

Articulo 63

Disposiciones financieras



El consejo de administracion aprobara la reglamentacién financiera aplicable a la
Agencia, tras consulta a la Comision. Dicha normativa solo podra desviarse del
Reglamento (CE, Euratom) n°® 2343/2002 de la Comision, de 19 de noviembre de
2002, por el que se aprueba el Reglamento financiero marco de los organismos a que
se refiere el articulo 185 del Reglamento (CE, Euratom) n°® 1605/2002 del Consejo, por
el que se aprueba el Reglamento financiero aplicable al presupuesto general de las
Comunidades Europeas (3), en la medida en que las exigencias especificas de
funcionamiento de la Agencia lo requieran, y con la autorizacién previa de la Comision.

Articulo 64
Tasas e ingresos

1. Las medidas destinadas a modificar los elementos no esenciales del presente
Reglamento, completandolo, relativas a las tasas e ingresos se adoptaran con arreglo
al procedimiento de reglamentacion con control contemplado en el articulo 65,
apartado 4.

2. La Comision consultara al consejo de administracion sobre el proyecto de medidas
previstas en el apartado 1.

3. Las medidas mencionadas en el apartado 1 determinaran, en particular, los casos
en que se cobraran tasas o ingresos por otros conceptos de conformidad con el
articulo 59, apartado 1, letras c) y d), asi como suimporte y las modalidades de pago.

4. Se cobrara por a) la expedicién o renovacion de certificados, asi como por las
funciones de vigilancia permanente conexas;

b) la prestacion de servicios, que reflejaran el coste real de cada prestacion;

c¢) la tramitacién de recursos. Todas las tasas e ingresos se expresaran y pagaran en
euros. 5. El importe de las tasas e ingresos se fijara en un nivel suficiente para
garantizar que los ingresos cubran, en principio, el coste total de los servicios
prestados. Dichas tasas e ingresos, incluidos los recaudados en 2007, se afectaran a
la Agencia.



CAPITULO IV

DISPOSICIONES FINALES

Articulo 65

Comité

1. La Comisién estara asistida por un comité. 2. En los casos en que se haga
referencia al presente apartado, seran de aplicacion los articulos 3 y 7 de la Decision
1999/468/CE, observando lo dispuesto en su articulo 8.

3. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, seran de aplicacion
los articulos 5y 7 de la Decision 1999/468/CE, observando lo dispuesto en su articulo
8.

(1) DO L 136 de 31.5.1999, p. 1.

(2) DO L 136 de 31.5.1999, p. 15.

(3) DO L 357 de 31.12.2002, p. 72.

El plazo contemplado en el articulo 5, apartado 6, de la Decision 1999/468/CE queda
fijado en un mes.

4. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, seran de aplicacion el
articulo 5 bis, apartados 1 a 4, y el articulo 7 de la Decision 1999/468/CE, observando
lo dispuesto en suarticulo 8.

5. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, seran de aplicacion el
articulo 5 bis, apartados 1 a 4 y apartado 5, letra b), y el articulo 7 de la Decision
1999/468/CE, observando lo dispuesto en su articulo 8.

Los plazos contemplados en el articulo 5 bis, apartado 3, letra c), y apartado 4, letras
b) y e), de la Decisién 1999/468/CE quedan fijados en 20 dias.

6. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, seran de aplicacion el
articulo 5 bis, apartados 1, 2 y 4, apartado 5, letra b), y apartado 6, y el articulo 7 de la
Decision 1999/468/CE, teniendo en cuenta lo dispuesto en su articulo 8.

7. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, sera de aplicacion el
articulo 6 de la Decision 1999/468/CE.

Antes de adoptar sudecision, la Comision consultara al Comité mencionado en el
apartado 1 del presente articulo.

El plazo contemplado en el articulo 6, letra b), de la Decision 1999/468/CE queda
fijado en tres meses.

Cuando un Estado miembro someta una decisién de la Comisién al Consejo, este, por
mayoria cualificada, podra tomar una decision diferente en el plazo de tres meses.

Articulo 66

Participaciénde terceros paises europeos



La Agencia estara abierta a la participacién de terceros paises europeos que sean
partes contratantes del Convenio de Chicago y que hayan firmado acuerdos con la
Comunidad en virtud de los cuales hayan adoptado y estén aplicando el Derecho
comunitario en el ambito regulado por el presente Reglamento y sus disposiciones de
aplicacion.

En virtud de las disposiciones pertinentes de estos acuerdos, se desarrollaran
mecanismos que especifiquen, entre otras cuestiones, el caracter y el alcance y las
normas detalladas sobre la participacion de estos paises en el trabajo de la Agencia,
incluidas disposiciones sobre contribuciones financieras y personal.

Articulo 67
Inicio de las operaciones de la Agencia

1. La Agencia asumira las funciones de certificacion que le competen en virtud del
articulo 20 a partir del 28 de septiembre de 2003. Hasta esa fecha, los Estados
miembros continuaran aplicando la normativa aplicable.

2. Durante un periodo de transicién adicional de 42 meses a partir de la fecha referida
en el apartado 1, los Estados miembros podran seguir expidiendo certificados y
autorizaciones, no obstante lo dispuesto en los articulos 5, 6, 12 y 20, de acuerdo con
las condiciones fijadas por la Comision en las medidas de aplicacion. Cuando en ese
contexto los Estados miembros expidan certificados sobre la base de certificados
expedidos por terceros paises, las medidas de aplicacion aprobadas por la Comisién
tendran debidamente en cuenta los principios establecidos en el articulo 12, apartado
2, letras b) y c).

Articulo 68

Sanciones

Los Estados miembros estableceran las sanciones por infraccién del presente
Reglamento y de sus disposiciones de aplicacion. Las sanciones seran efectivas,
proporcionadas y disuasorias.

Articulo 69

Derogacion

1. Queda derogado el Reglamento (CE) n° 1592/2002, sin perjuicio de las
disposiciones del parrafo segundo.

Las referencias al Reglamento derogado se entenderan hechas al presente
Reglamento con arreglo al cuadro de correspondencias que figura en el anexo VI.

2. Queda derogada la Directiva 91/670/CEE con efectos a partir de la entrada en vigor
de las medidas de aplicacion a que se refiere el articulo 7, apartado 6.

3. Queda suprimido el anexo Il del Reglamento (CEE) n°® 3922/91 con efectos a partir
de la entrada en vigor de las correspondientes medidas de aplicacion a que se refiere
el articulo 8, apartado 5.

4. Las disposiciones del articulo 11 seran aplicables a los productos, componentes y



equipos, organizaciones y personas cuya certificacién o licencia se haya concedido o
reconocido de conformidad con las disposiciones de los actos a que se refieren los
apartados 1, 2 y 3 del presente articulo.

5. Queda derogada la Directiva 2004/36/CE con efectos a partir de la entrada en vigor
de las medidas de aplicacién a que se refiere el articulo 10, apartado 5, del presente
Reglamento, sin perjuicio de las disposiciones de aplicacién a que se refiere el articulo
8, apartado 2, de la Directiva.

Articulo 70

Entrada en vigor

El presente Reglamento entrara en vigor a los veinte dias de su publicacién en el
Diario Oficial de la Unién Europea.

Los articulos 5, 6, 7, 8, 9 y 10 seran aplicables a partir de las fechas especificadas en
sus respectivas disposiciones de aplicacién, aunque no mas tarde del 8 de abril de
2012.

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente
aplicable en cada Estado miembro.

Hecho en Estrasburgo, el 20 de febrero de 2008.
Por el Parlamento Europeo El Presidente

H. G. POTTERING

Por el Consejo El Presidente

J. LENAR|



ANEXO |
Requisitos esenciales de aeronavegabilidad a que se refiere el articulo 5

1. Solidez del producto: la solidez del producto debera garantizarse para todas las
condiciones de vuelo previstas durante la vida util de la aeronave. El cumplimiento de
todos los requisitos debera quedar demostrado a través de evaluaciones o analisis,
respaldados, en caso necesario, por pruebas.

1. a. Estructuras y materiales: la solidez de la estructura debera estar garantizada no
solo en todas las condiciones de utilizacién normales de la aeronave incluido el
sistema de propulsion, sino también en circunstancias mas exigentes, y se mantendra
durante toda la vida util de esta ultima.

1. a. 1. Todos los componentes de la aeronave que, en caso de averia, pudieran
reducir la solidez estructural, deberan cumplir las condiciones siguientes sin sufrir
deformaciones perjudiciales ni averias. Esto incluye todos los elementos de masa
significativa y sus medios de sujecion.

1. a. 1. a. Deberan tenerse en cuenta todas las combinaciones de carga que sea
razonable prever, y también otras mas exigentes, en funcioén de los pesos, la gama de
valores del centro de gravedad, las condiciones de utilizacion y la vida util de la
aeronave. Ello incluye las cargas debidas a rafagas, maniobras, presurizacion,
superficies moviles, sistemas de control y propulsién tanto en vuelo como en tierra.

1. a. 1. b. Deberan tenerse en cuenta las cargas y posibles averias debidas a
aterrizajes y amerizajes forzosos.

1. a. 1. c. Deberan abarcarse los efectos dinamicos en la respuesta estructural a
dichas cargas.

1. a. 2. La aeronave no debera sufrir ninguna inestabilidad aeroelastica ni una
excesiva vibracion.

1. a. 3. De la fabricacion, los procesos y los materiales utilizados en la construcciéon de
la aeronave deberan resultar propiedades estructurales conocidas y reproducibles.
Deberan justificarse todas las variaciones del comportamiento de los materiales en
relacién con las condiciones de utilizacion.

1. a. 4. Los efectos de las cargas ciclicas, del deterioro medioambiental, de los dafios
accidentales o diferenciados en la fuente no deberan reducir la solidez estructural por
debajo de un nivel de resistencia residual aceptable. Se difundiran las instrucciones

necesarias para garantizar el mantenimiento de la aeronavegabilidad a este respecto.

1. b. Propulsién: la solidez del sistema de propulsion (es decir, el motor y, en su caso,
la hélice) debera demostrarse no solo en todas las condiciones de utilizacién normales
de dicho sistema, sino también en circunstancias mas exigentes, y mantenerse
durante toda su vida util.

1. b. 1. El sistema de propulsiéon debera producir, dentro de sus limites declarados, el
impulso o la fuerza que se le exija en todas las condiciones de vuelo previstas,
teniendo en cuenta los efectos y las condiciones medioambientales.

1. b. 2. Del proceso de fabricacién y los materiales utilizados en la construccién del
sistema de propulsion debera resultar un comportamiento estructural conocido y



reproducible. Deberan justificarse todas las variaciones del comportamiento de los
materiales en relacién con las condiciones de utilizacién.

1. b. 3. Los efectos de las cargas ciclicas, del deterioro medioambiental y operativo y
de las posibles averias de los componentes no deberan reducir la solidez del sistema
de propulsion por debajo de niveles aceptables. Se difundiran las instrucciones

necesarias para garantizar el mantenimiento de la aeronavegabilidad a este respecto.

1. b. 4. Se difundiran las instrucciones, la informacion y los requisitos necesarios para
garantizar una interfaz segura y adecuada entre el sistema de propulsién y la
aeronave.

1. c. Sistemas y equipos

1. c. 1. La aeronave no debera presentar caracteristicas ni detalles de disefio de los
que la experiencia haya demostrado que son peligrosos. 1. c. 2. La aeronave, incluidos
los sistemas, equipos y aparatos exigidos para la certificacion o por las normas de
operacion, debera funcionar segun esté previsto en cualesquiera condiciones de
funcionamiento previsibles y mas alla de ellas, teniendo debidamente en cuenta las
condiciones de utilizacion de los sistemas, equipos o aparatos.

Otros sistemas, equipos o aparatos no exigidos para la certificacién de tipo o por las
normas de operacion, independientemente de que funcionen bien o mal, no deberan
reducir la seguridad ni afectar negativamente al buen funcionamiento de ningun otro
sistema, equipo o aparato. Los sistemas, equipos y aparatos deberan poder utilizarse
sin que sea necesario disponer de una destreza o fuerza excepcionales.

1. c. 3. Los sistemas, equipos y aparatos asociados de la aeronave, tanto
considerados por separado como en conexién mutua, deberan estar disenados de
forma que no se produzcan situaciones de averia catastrofica debido a una averia
aislada que no se haya demostrado ser extremadamente improbable, y debera existir
una relacion inversa entre la probabilidad de que se produzca una situacion de averia
y la gravedad de sus efectos para la aeronave y sus ocupantes. En cuanto al criterio
de la averia aislada mencionado, esta admitido que deben tenerse debidamente en
cuenta el tamano y la configuracion general de la aeronave y que esto puede evitar
que dicho criterio de la averia aislada se dé para algunas partes y algunos sistemas de
helicopteros y pequefas aeronaves.

1. c. 4. Debera facilitarse a la tripulacién, o al personal de mantenimiento, segun
corresponda, de forma clara, coherente e inequivoca la informacion necesaria para
realizar un vuelo en condiciones de seguridad e informacién sobre las condiciones que
puedan comprometer la seguridad. Los sistemas, equipos y mandos, entre ellos
cualquier indicacion o anuncio, deberan estar configurados y ubicados de forma que
reduzcan al minimo los errores que pudieran contribuir a la generacion de situaciones
de peligro.

1. c. 5. Deberan tomarse precauciones a nivel del disefio para reducir al minimo los
riesgos para la aeronave y sus ocupantes respecto de peligros probables dentro de lo
razonable, tanto dentro como fuera de la aeronave, incluida la proteccion contra la
posibilidad de una averia o un problema significativo que alguno de los aparatos de la
aeronave presente.

1. d. Mantenimiento de la aeronavegabilidad

1. d. 1. Deberan dictarse instrucciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad



a fin de garantizar que durante toda la vida operativa de la aeronave se mantenga el
nivel de aeronavegabilidad de la certificacion de tipo de la aeronave.

1. d. 2. Deberan proporcionarse los medios que permitan la inspeccién, ajuste,
lubricacidn, retirada o sustitucion de componentes y aparatos que exija el
mantenimiento de la aeronavegabilidad.

1. d. 3. Las instrucciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad deberan
revestir la forma de manual o manuales, segun lo requiera la cantidad de datos que ha
de proporcionarse. Los manuales deben contener instrucciones de mantenimiento y
reparacion, informacion sobre servicios de mantenimiento, deteccién de problemas y
procedimientos de inspeccion, en un formato adaptado a la practica.

1. d. 4. Las instrucciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad deben
contener limitaciones de aeronavegabilidad que establezcan cada tiempo de
reemplazo obligatorio, los intervalos de las inspecciones y el procedimiento de
inspeccion.

2. Aspectos de aeronavegabilidad de la utilizacion de productos

2. a. Debera demostrarse que se han tenido en cuenta los factores siguientes para
garantizar un nivel satisfactorio de seguridad de las personas a bordo o en tierra
durante la utilizacién del producto:

2. a. 1. deberan establecerse los tipos de utilizacion para los cuales se haya
homologado la aeronave, asi como las limitaciones y la informacion necesaria para su
utilizacion en condiciones de seguridad, incluidas las limitaciones medioambientales y
el rendimiento;

2. a. 2. la aeronave debera poderse controlar y maniobrar en todas las condiciones de
utilizacion previsibles, incluso tras una averia en uno o, en su caso, varios sistemas de
propulsion. Deberan tomarse debidamente en cuenta la fuerza del piloto, el entorno de
la cabina de pilotaje, la carga de trabajo del piloto y consideraciones en relacion con
otros factores humanos, asi como la fase del vuelo y su duracion;

2. a. 3. debera ser posible realizar una transicién gradual entre una fase de vuelo y
otra sin que ello requiera un nivel excepcional de destreza, estado de alerta, fuerza o
carga de trabajo por parte del piloto en cualesquiera condiciones probables de
utilizacion;

2. a. 4. la aeronave debera tener una estabilidad tal que garantice que las exigencias a
las que deba hacer frente el piloto no sean excesivas habida cuenta de la fase de
vuelo y de su duracion;

2. a. 5. deberan establecerse procedimientos para la operacién de la aeronave en
condiciones normales, de averia y de emergencia;

2. a. 6. deberan preverse advertencias uotros medios disuasorios, apropiados al caso,
destinados a impedir que se sobrepasen las condiciones normales de vuelo;

2. a. 7. las caracteristicas de la aeronave y de sus sistemas deberan permitir el
restablecimiento de la normalidad cuando se haya atravesado una situacién extrema
comprendida en el dominio de vuelo.

2. b. Las limitaciones de funcionamiento y demas informacion necesaria para la



utilizacion de la aeronave en condiciones de seguridad deberan comunicarse a los
miembros de la tripulacion.

2. c. Las operaciones del producto deberan protegerse contra los peligros resultantes
de las condiciones adversas, tanto externas como internas, incluidas las condiciones
medioambientales.

2. c. 1. En particular, no deberan derivarse situaciones de inseguridad de la exposicién
a fendmenos como aunque no solo las condiciones meteorolégicas adversas, los
rayos, el impacto de aves, los campos radiados de altas frecuencias, el ozono, etc.,
que sea razonable prever durante la utilizacion del producto.

2. ¢. 2. Los compartimentos de la cabina ofreceran a los pasajeros condiciones de
transporte apropiadas y una proteccion adecuada contra cualquier peligro en
operaciones de vuelo o del que resulten situaciones de emergencia, incluidos el fuego,
el humo, los gases toxicos y los riesgos de descompresion rapida. Deberan
establecerse disposiciones para ofrecer a los ocupantes las mayores probabilidades
de evitar cualquier lesion grave y de poder abandonar rapidamente la aeronave y para
protegerlos contra los efectos de las fuerzas de desaceleracion en caso de aterrizaje o
amerizaje urgente. Deberan preverse sefales o carteles claros e inequivocos en
funcién de las necesidades, para ofrecer a los ocupantes instrucciones que les
permitan adoptar comportamientos adecuados y seguros y localizar y utilizar
correctamente los equipos de seguridad. Los equipos de seguridad obligatorios seran
facilmente accesibles.

2. c. 3. Los compartimentos de la tripulacién estaran dispuestos de tal forma que se
faciliten las operaciones de vuelo, incluidos los medios que permitan tomar conciencia
de situaciones, y la gestion de cualquier situacion o emergencia esperadas. El entorno
de los compartimentos de la tripulacién no comprometera la capacidad de la tripulacion
para realizar sus tareas y estara disefiado de tal forma que evite interferencias durante
las operaciones y un uso erroneo de los controles.

3. Organizaciones (incluidas las personas fisicas que intervienen en el disefio,
fabricacion o mantenimiento)

3. a. La aprobacién de una organizacion se expedira cuando se cumplan las
condiciones siguientes:

3. a. 1. la organizacion debera tener los medios necesarios para llevar a cabo los
trabajos de que se trata. Estos medios incluiran, aunque no unicamente, los
siguientes: instalaciones, personal, equipos, herramientas y material, documentacion
de cometidos, responsabilidades y procedimientos, acceso a datos pertinentes y
registro de datos;

3. a. 2. la organizacion debera aplicar y mantener un sistema de gestion que garantice
el cumplimiento de estos requisitos esenciales en materia de aeronavegabilidad, y
tratarad de mejorar dicho sistema de manera permanente;

3. a. 3. la organizacion debera establecer arreglos con otras organizaciones
pertinentes, segun sea necesario para garantizar que sigan cumpliéndose dichos
requisitos esenciales en materia de aeronavegabilidad;

3. a. 4. la organizacién debera establecer un sistema de notificacion o tratamiento de
sucesos, que debera ser tratado por el sistema de gestion con arreglo al punto 3. a. 2
y los arreglos mencionados en el punto 3. a. 3, a fin de contribuir al objetivo de una



mejora constante de la seguridad de los productos.

3. b. En el caso de las organizaciones de formacién y mantenimiento, las condiciones
que figuran en los puntos 3. a. 3y 3. a. 4 no seran aplicables.



ANEXO I
Aeronaves a que se refiere el articulo 4, apartado 4

El articulo 4, apartados 1, 2y 3, no se aplicara a las aeronaves que pertenezcan a
alguna de las categorias que se expone mas abajo:

a) las aeronaves historicas que cumplan los criterios siguientes: i) aeronaves no
complejas:

cuyo diseno inicial date de antes del 1 de enero de 1955, y que hayan dejado de
producirse desde antes del 1 de enero de 1975, o ii) las aeronaves que tengan una
clara importancia histérica, relacionada con: la participaciéon en un acontecimiento
histérico notable, o

un importante adelanto en el desarrollo de la aviacion, o
una importante funciéon desempefiada en las fuerzas armadas de un Estado miembro;

b) las aeronaves especificamente disefiadas o modificadas para la investigacién o
para propdsitos de experimentacion o cientificos, y que puedan producirse en un
numero muy limitado;

c) las aeronaves que hayan sido construidas por lo menos en un 51 % por un
aficionado o una asociacién de aficionados sin fines de lucro, para sus propios fines y
sin objetivo comercial alguno;

d) las aeronaves que hayan estado al servicio de fuerzas militares, a menos que sean
de un tipo para el que la Agencia haya adoptado un estandar de disefio;

e) los aeroplanos, helicopteros y paracaidas con motor que tengan como maximo dos
plazas, una masa maxima de despegue (MTOM), registrada por los Estados
miembros, no superior a: i) 300 kg para una avioneta/helicoptero monoplaza, o

ii) 450 kg para una avioneta/helicoptero biplaza, o

iif) 330 kg para una avioneta anfibia o un hidroavion/helicoptero monoplaza, o iv) 495
kg para una avioneta anfibia o un hidroavién/helicéptero biplaza, siempre que cuando
funcione a la vez como hidroavién/helicéptero y como avioneta/helicoptero, quede por
debajo de ambos limites de la masa maxima de despegue respectivos,

v) 472,5 kg para una avioneta biplaza equipada con un sistema de paracaidas de
recuperacion total montado sobre el fuselaje,

vi) 315 kg para una avioneta monoplaza equipada con un sistema de paracaidas de
recuperacion total montado sobre el fuselaje,

y, para los aeroplanos, una velocidad de pérdida o velocidad constante minima en
configuracién de aterrizaje no superior a 35 nudos de velocidad calibrada (CAS);

f) los autogiros monoplaza y biplaza con una masa maxima al despegue no superior a
560 kg;

g) los planeadores con una masa maxima en vacio no superior a 80 kg para los
monoplazas o de 100 kg para los biplazas, incluidos los de lanzamiento a pie;



h) las reproducciones de aeronaves que cumplan los criterios de las letras a) o d) y
cuyo disefno estructural sea similar al de la aeronave original;

i) las aeronaves no pilotadas con una masa operativa no superior a 150 kg;

j) cualquier otra aeronave con una masa maxima en vacio, incluido el combustible, no
superior a 70 Kkg.



ANEXO Il

Requisitos esenciales para la autorizacion de pilotos a que se refiere el articulo 7

1. Formacioén

1.a.Consideracionesgenerales

1. a. 1. Toda persona que emprenda una formacion para pilotar una aeronave debe
tener la suficiente madurez educativa, fisica y mental para adquirir, retener y
demostrar los conocimientos teéricos y las aptitudes practicas correspondientes.

1. b. Conocimientoste 6ric os

1. b. 1. Todo piloto debe adquirir y mantener un nivel de conocimientos apropiado para
las funciones desempefiadas en la aeronave y proporcional a los riesgos asociados al
tipo de actividad. Estos conocimientos deben incluir, como minimo, lo siguiente:

i) Derecho aeronautico,

ii) conocimiento general de las aeronaves,

iif) materias técnicas relacionadas con la categoria de la aeronave,

iv) actuaciones y planificacién de vuelo,

v) factores humanos y sus limitaciones,

vi) meteorologia,

vii) navegacion,

viii) procedimientos operativos, incluida la gestién de recursos,

ix) principios de vuelo,

X) comunicaciones, y

xi) aptitudes no técnicas, entre ellas el reconocimiento y gestion de peligros y errores.
1. c. Demostracion y mantenimientodelosconocimie ntoste 6ric os

1. c. 1. La adquisicion y conservacion de los conocimientos tedricos se demostrara
mediante una evaluacion continua durante la formacion y, en su caso, mediante
examenes.

1. c. 2. Debera mantenerse un nivel apropiado de competencia en conocimientos
tedricos. Debera demostrarse el cumplimiento de este requisito mediante
evaluaciones, examenes, pruebas o controles regulares. La frecuencia de los
examenes, pruebas o verificaciones debera ser proporcional al nivel de riesgo
asociado a la actividad.

1.d.Aptitudespracticas

1. d. 1. El piloto debera adquirir y mantener las aptitudes practicas adecuadas para



desempenfar sus funciones en la aeronave. Estas aptitudes deberan ser
proporcionales a los riesgos asociados al tipo de actividad y, si procede en virtud de
las funciones desempefadas en la aeronave, deberan incluir:

i) actividades previas al vuelo y durante el vuelo, incluidas las actuaciones de la
aeronave, determinacion de la masa y centrado, inspeccién y mantenimiento de la
aeronave, planificacion del combustible, estimacién meteoroldgica, planificacion de
rutas, restricciones del espacio aéreo y disponibilidad de pistas,

ii) operaciones en el aerdédromo y circuito de tréafico,

iii) precauciones y procedimientos para evitar colisiones,

iv) control de la aeronave mediante referencia visual externa,

v) maniobras de vuelo, inclusive en situaciones criticas, y maniobras de pérdida de
control de vuelo asociadas, si son técnicamente factibles,

vi) despegues y aterrizajes normales y con viento cruzado,

vii) vuelos por referencia exclusiva a los instrumentos, seguin convenga para el tipo de
actividad,

viii) procedimientos operativos, incluidas las aptitudes de equipo y la gestion de
recursos, segun convenga para el

tipo de operacion, con uno o varios tripulantes,

ix) navegacion y aplicacion de las reglas del aire y procedimientos asociados,
utilizando en su caso referencias

visuales o ayudas a la navegacion,

X) operaciones anormales y de emergencia, inclusive fallos simulados de equipos de la
aeronave,

xi) conformidad con los procedimientos de servicio de trafico aéreo y comunicaciones,
xii) aspectos especificos de la clase o del tipo de la aeronave,

xiii) formacion adicional en aptitudes practicas que puedan ser necesarias para reducir
los riesgos asociados a

actividades especificas, y

xiv) aptitudes no técnicas, entre ellas el reconocimiento y gestion de peligros y errores,
usando un meétodo

adecuado de evaluacion a la vez que se evaluan las aptitudes técnicas.
1. e. Demostracion y mantenimientodelaaptitudpractica
1. e. 1. El piloto debe demostrar sucapacidad para llevar a la practica los

procedimientos y maniobras con el grado de competencia adecuado a las funciones
desempefadas en la aeronave mediante: i) la operacion de la aeronave dentro de sus



limitaciones,

ii) la realizacion de todas las maniobras con suavidad y precision,
iii) la manifestacion de buen juicio y destreza aeronautica,

iv) la aplicacion de conocimientos aeronauticos,

v) el mantenimiento del control de la aeronave en todo momento de tal manera que se
asegure siempre el buen resultado de un procedimiento o maniobra, y

vi) aptitudes no técnicas, entre ellas el reconocimiento y gestion de peligros y errores,
usando un método adecuado de evaluacién a la vez que se evalluan las aptitudes
técnicas.

1. e. 2. Debera mantenerse un nivel apropiado de competencia en aptitudes practicas.
Debera demostrarse el cumplimiento de este requisito mediante evaluaciones,
examenes, pruebas o verificaciones regulares. La frecuencia de los examenes,
pruebas o verificaciones debera ser proporcional al nivel de riesgo asociado a la
actividad.

1.f.Competencialinguistica

Los pilotos deberan haber demostrado una competencia linguistica adecuada a las
funciones que desempefien en la aeronave. Esta demostracion de competencia
debera incluir:

i) capacidad para entender los documentos de informacién meteoroldgica,

ii) el uso de cartas aeronauticas de ruta, despegue y aproximacién, asi como de los
documentos asociados de informacién aeronautica, y iii) capacidad para comunicarse
con los otros miembros de la tripulacién de vuelo y los servicios de navegacion aérea
durante todas las fases del vuelo, incluida la preparacion del vuelo.

1.g.DispositivosdesimulaciondevueloparaentrenamientoSi
se utiliza un dispositivo de simulacion de vuelo para entrenamiento (FSTD) para la
formacion o para demostrar que se han adquirido o se mantienen las aptitudes
practicas, este FSTD debera estar calificado para que ofrezca un determinado nivel de
prestaciones en aquellas areas que sean relevantes para desempefar las tareas
asociadas. En particular, la réplica de la configuracién, las cualidades de vuelo, las
actuaciones de la aeronave y el comportamiento de los sistemas deberan representar
adecuadamente a la aeronave.

1. h. Curso de formacion 1. h. 1. La formacioén debera impartirse en un curso de
formacion. 1. h. 2. El curso de formacién debera reunir las siguientes condiciones:

i) para cada tipo de curso debera desarrollarse un programa, y ii) el curso de formacién
debera estar dividido en conocimientos tedricos e instruccién practica de vuelo
(incluida la formacion sintética), si procede.

1.i.lnstructores

1.i. 1. Instruccidn tedrica

La instruccion tedrica debera ser impartida por instructores debidamente cualificados.



A este respecto, deberan: i) tener conocimientos apropiados del ambito en el que van
a impartir la instruccion, y ii) ser capaces de utilizar las técnicas de instruccion
apropiadas. 1. i. 2. Instruccién en vuelo e instruccién en simulador de vuelo.

La instruccién en vuelo y la instruccion en simulador de vuelo debera ser impartida por
instructores debidamente cualificados, que tengan las siguientes cualificaciones:

i) cumplir los requisitos de conocimientos tedricos y experiencia apropiados para la
instruccién que van a impartir,

ii) ser capaces de utilizar las técnicas de instruccion apropiadas,

iii) haber practicado técnicas de instruccion en los procedimientos y maniobras de
vuelo sobre los que van a instruir,

iv) haber demostrado aptitudes para instruir en las areas en las que van a instruir,
incluida la instruccion prevuelo, posvuelo y en tierra, y

v) recibir de forma periédica formacién de refresco para asegurar que mantengan
actualizados los niveles de instruccion. Los instructores de vuelo también deberan
estar facultados para actuar como pilotos al mando de la aeronave en la que imparten
la instruccion, salvo para la instruccion en nuevos tipos de aeronaves.

1. j. Examinadores 1. j. 1. Las personas responsables de evaluar la aptitud de los
pilotos deben:

i) cumplir los requisitos aplicables a los instructores de vuelo o de simulacion de vuelo,

ii) ser capaces de evaluar las prestaciones de los pilotos y realizar pruebas y
verificaciones de vuelo.

2. Experiencia requerida

2. a. 1. Toda persona que actue como miembro de una tripulacién de vuelo, instructor
o examinador debera adquirir y mantener la experiencia suficiente para las funciones
que ejerza, salvo que las normas de desarrollo establezcan que la competencia deba
demostrarse con arreglo a lo dispuesto en el punto 1. e.

3. Organizaciones de formacién
3.a.Requisitosaplicablesalasorganizacionesdeformaciéon

3. a. 1. Una organizacion de formacién que imparta instruccion a los pilotos debera
cumplir los siguientes requisitos:

i) disponer de todos los medios necesarios para el ejercicio de las responsabilidades
asociadas a suactividad. Estos medios incluiran, aunque no unicamente, los
siguientes: instalaciones, personal, equipos, herramientas y material, documentacion
de cometidos, responsabilidades y procedimientos, acceso a datos pertinentes y
registro de datos,

ii) aplicar y mantener un sistema de gestion relacionado con la seguridad y el nivel de
formacion, y proponerse la mejora continua de este sistema, v iii) si es preciso,
establecer acuerdos con otras organizaciones relevantes para garantizar el
cumplimiento continuo de los requisitos sefialados.



4. Aptitud fisica

4. a. Criterios médicos

4. a. 1. Todos los pilotos deberan demostrar periédicamente suaptitu d fisica para el
desempefio satisfactorio de sus funciones, teniendo en cuenta el tipo de actividad.
Deberan demostrar el cumplimiento de este requisito mediante una evaluacion
apropiada basada en las mejores practicas de la medicina aeronautica, teniendo en
cuenta el tipo de actividad y la posible degradacién fisica y mental debida a la edad.

La aptitud fisica, que comprendera la aptitud fisica y mental, significa que no se debera
sufrir ningun tipo de enfermedad o discapacidad que incapacite al piloto para:

i) desempenar las tareas necesarias para operar una aeronave, 0
ii) llevar a cabo las tareas asignadas en todo momento, o
iii) percibir correctamente suentorno.

4. a. 2. Cuando no se pueda demostrar plenamente la aptitud fisica, podran aplicarse
medidas paliativas que proporcionen

una seguridad de vuelo equivalente.

4.b. Médicosexaminadoresaéreos

4. b. 1. Un médico examinador aéreo debera:

i) estar cualificado y tener el titulo que le autorice a practicar la medicina,

ii) haber recibido formacion en medicina aeronautica y recibir regularmente formacion
de refresco en medicina aeronautica para garantizar que se mantiene un conocimiento

actualizado de los criterios de evaluacion,

i) haber adquirido conocimientos practicos y experiencia de las condiciones en las
que los pilotos desempefian sus tareas.

4.c.Centrosmédicoaeronduticos
4. c. 1. Los centros médicoaeronauticos deberan cumplir las siguientes condiciones:

i) disponer de todos los medios necesarios para el ejercicio de las responsabilidades
asociadas a sus facultades. Estos medios incluiran, aunque no unicamente, los
siguientes: instalaciones, personal, equipos, herramientas y material, documentacion
de cometidos, responsabilidades y procedimientos, acceso a datos pertinentes y
registro de datos,

ii) aplicar y mantener un sistema de gestion relacionado con la seguridad y el nivel de
evaluacion médica, y proponerse la mejora continua de este sistema, vy iii) si es
preciso, establecer acuerdos con otras organizaciones relevantes para garantizar que
seguiran cumpliendo estos requisitos.



ANEXO IV
Requisitos esenciales para las operaciones aéreas a que se refiere el articulo 8
1. Consideraciones generales

1. a. No debe efectuarse un vuelo si los miembros de la tripulacion y, en su caso, los
demas miembros del personal de operaciones implicado en supreparacién y ejecu cidon
no estan familiarizados con las leyes, reglamentos y procedimientos aplicables,
relativos al desempenfo de sus tareas y preceptivos en las zonas que esté previsto
atravesar, los aeropuertos que se tenga planificado utilizar y las instalaciones de
navegacion aérea correspondientes.

1. b. Todo vuelo debera efectuarse siguiendo los procedimientos operativos
especificados en el manual de vuelo o, si lo requiere el manual de operaciones, para la
preparacion y ejecucion del vuelo. Para facilitar esta labor, debera estar disponible un
sistema de listas de comprobacion para su uso, en su caso, por los miembros de la
tripulacion en todas las fases de la operacién de la aeronave en condiciones y
situaciones normales, anormales y de emergencia. Se estableceran procedimientos
para cualquier situacion de emergencia razonablemente previsible.

1. c. Antes de cada vuelo se definiran las funciones y tareas de cada miembro de la
tripulacién. El piloto al mando debe ser responsable de la operacion y de la seguridad
de la aeronave y de la seguridad de todos los miembros de la tripulacion, los pasajeros
y carga que se hallen a bordo.

1. d. Los articulos o sustancias que puedan suponer un riesgo significativo para la
salud, la seguridad, los bienes o el medio ambiente, como mercancias peligrosas,
armamento y municién, no podran transportarse en ninguna aeronave a menos que se
apliquen procedimientos e instrucciones de seguridad especificos para mitigar los
riesgos asociados.

1. e. Todos los datos, documentos, registros y demas informacién que sea necesaria
para registrar el cumplimiento de las condiciones especificadas en el punto 5. c de
cada vuelo deberan conservarse y mantenerse disponibles durante un periodo de
tiempo minimo que sea compatible con el tipo de operacion.

2. Preparacioén del vuelo

2. a. No se iniciara un vuelo salvo que se haya verificado, por todos los medios
razonables disponibles, que se cumplen todas las condiciones siguientes:

2. a. 1. las instalaciones adecuadas necesarias directamente para el vuelo y para la
operacion segura de la aeronave, incluidas las instalaciones de comunicaciones y las
ayudas a la navegacion, estan disponibles para la ejecucion del vuelo, teniendo en
cuenta la documentacion disponible de los servicios de informacién aeronautica;

2. a. 2. la tripulacion debe estar familiarizada con la ubicacion y el empleo de los
equipos de emergencia correspondientes, y los pasajeros deberan ser informados al
respecto. Mediante la informacion especificada, la tripulacién y los pasajeros deberan
tener un conocimiento suficiente de los procedimientos de emergencia y del empleo de
los equipos de seguridad de la cabina;

2. a. 3. el piloto al mando debera cerciorarse de que: i) la aeronave es aeronavegable
tal y como se especifica en el punto 6,



ii) en sucaso, la aeronave esta debidamente registrada y los certificados
correspondientes se hallan a bordo de la aeronave, iii) los instrumentos y equipos
especificados en el punto 5, necesarios para la ejecucion del vuelo, se encuentran
instalados en la aeronave y funcionan, salvo dispensa por la lista de equipo minimo
aplicable (MEL) o en un documento equivalente,

iv) la masa de la aeronave y la ubicacion de su centro de gravedad sea tal que
permitan que el vuelo pueda realizarse dentro de los limites establecidos en la
documentacion de aeronavegabilidad,

v) todo el equipaje de la cabina, el equipaje del compartimiento de carga y la carga se
encuentra debidamente estibado y asegurado, y

vi) no se excederan en ningin momento durante el vuelo las limitaciones operativas de
la aeronave especificadas en el punto 4;

2. a. 4. la tripulacion de vuelo debera disponer de informacién sobre las condiciones
meteorologicas correspondientes al punto de partida, de destino y, en su caso, sobre
los aeropuertos alternativos, asi como las condiciones imperantes en ruta. Se prestara
especial atencion a las condiciones atmosféricas potencialmente peligrosas;

2. a. 5. en el caso de un vuelo en condiciones de hielo esperadas o conocidas, la
aeronave debera estar certificada, equipada o tratada para operar con seguridad en
estas condiciones;

2. a. 6. en los vuelos basados en reglas de vuelo visual, las condiciones
meteoroldgicas a lo largo de la ruta de vuelo deben ser tales que permitan el
cumplimiento de dichas normas de vuelo. En los vuelos basados en reglas de vuelo
instrumental se seleccionara un destino y, en su caso, uno o varios aeropuertos
alternativos donde pueda aterrizar la aeronave, teniendo en cuenta en particular las
previsiones meteoroldgicas, la disponibilidad de servicios de navegacion aérea, la
disponibilidad de instalaciones en tierra y los procedimientos de vuelo instrumental
aprobados por el Estado en el que se encuentre el aeropuerto de destino o alternativo;

2. a. 7. La cantidad de combustible y aceite a bordo debe ser suficiente para garantizar
que se pueda completar con seguridad el vuelo previsto, teniendo en cuenta las
condiciones meteoroldgicas, los elementos que puedan afectar a las actuaciones de la
aeronave Yy los eventuales retrasos que se prevean durante el vuelo. Ademas, la
aeronave debera llevar una reserva de combustible para hacer frente a imprevistos. En
su caso deberan establecerse procedimientos de gestién del combustible en vuelo.

3. Operaciones de vuelo

3. a. Respecto a las operaciones de vuelo, deberan cumplirse todas las condiciones
siguientes:

3. a. 1. cuando lo requiera el tipo de aeronave, durante el despegue y el aterrizaje, y
siempre que el piloto al mando lo considere necesario en interés de la seguridad, cada
miembro de la tripulacién permanecera sentado en su puesto y utilizara los sistemas
de sujecion existentes, teniendo en cuenta el tipo de aeronave;

3. a. 2. cuando lo requiera el tipo de aeronave, todos los miembros de la tripulacion de
vuelo que tengan que estar en la cabina de vuelo permaneceran en su puesto, con sus
cinturones de seguridad abrochados, salvo en ruta por necesidades operativas o



fisioldgicas;

3. a. 3. cuando lo requiera el tipo de aeronave y el tipo de operacién, antes del
despegue o del aterrizaje, durante el rodaje y siempre que lo considere necesario en
interés de la seguridad, el piloto al mando debe cerciorarse de que cada pasajero esté
debidamente sentado y abrochado;

3. a. 4. los vuelos se realizaran de forma tal que se mantenga siempre la debida
separacion con respecto a cualquier otra aeronave y que se asegure un adecuado
espacio libre de obstaculos durante todas las fases del vuelo. Esta separacion debe
ser como minimo la especificada en las reglas del aire aplicables;

3. a. 5. un vuelo no se proseguira salvo que las condiciones conocidas sigan siendo, al
menos, equivalentes a las especificadas en el punto 2. Ademas, en los vuelos basados
en reglas de vuelo instrumental, la aproximaciéon a un aeropuerto no debera continuar
por debajo de cierta altura especificada o mas alla de una determinada posicion, si no
se cumplen los criterios de visibilidad preceptivos;

3. a. 6. en caso de emergencia, el piloto al mando se cerciorara de que todos los
pasajeros hayan sido instruidos para actuar de forma apropiada a las circunstancias;

3. a. 7. el piloto al mando adoptara todas las medidas necesarias con el fin de
minimizar las consecuencias para el vuelo de un comportamiento inadecuado de los
pasajeros;

3. a. 8. las aeronaves no efectuaran el rodaje en la zona de movimiento de un
aeropuerto, o su rotor no se pondra en marcha a menos que la persona a los mandos
posea las competencias adecuadas;

3.a. 9. en su caso, se utilizaran los procedimientos aplicables de gestion del
combustible en vuelo.

4. Actuaciones de la aeronave y limitaciones operativas

4. a. Toda aeronave se operara de acuerdo con su documentacion de
aeronavegabilidad y los procedimientos operativos y limitaciones asociados que
consten en su manual de vuelo aprobado o en otra documentacion equivalente, segun
el caso. El manual de vuelo o la documentacion equivalente estaran a disposicion de
la tripulacion y se mantendran actualizados para cada aeronave.

4. b. La aeronave se manejara de conformidad con la documentacion ambiental
aplicable.

4. c. Un vuelo no se iniciara ni proseguira salvo que las actuaciones programadas de
la aeronave, teniendo en cuenta

todos los factores que afecten de manera significativa a su nivel de actuaciones,
permita la ejecucion de todas las fases del vuelo dentro de las distancias/zonas
aplicables y las zonas libres de obstaculos con la masa operativa planificada. Los
factores de rendimiento que afectan de manera significativa al despegue, vuelo en ruta
y aproximacion/aterrizaje son, en particular:

i) los procedimientos operativos,

ii) la altitud barométrica del aeropuerto,



iii) la temperatura,
iv) el viento,

v) el tamano, desnivel y condiciones de la zona de despegue/aterrizaje, y vi) el estado
del fuselaje, la planta de potencia o los sistemas, teniendo en cuenta el posible
deterioro.

4. c. 1. Estos factores se tendran en cuenta directamente como parametros operativos
o indirectamente por medio de tolerancias o margenes, que pueden facilitarse en el
calculo de los datos de actuaciones, segun convenga para el tipo de operacion.

5. Instrumentos, datos y equipos

5. a. Las aeronaves estaran provistas de todos los equipos de navegacion,
comunicaciones o de otro tipo que sean necesarios para el vuelo previsto, teniendo en
cuenta las normas de trafico aéreo y las reglas del aire aplicables durante cada fase
del vuelo.

5. b. En su caso, una aeronave debera estar equipada con todos los equipos
necesarios de seguridad, médicos, de evacuacioén y de supervivencia, teniendo en
cuenta los riesgos asociados a las areas de operacion, las rutas voladas, la altitud del
vuelo y su duracion.

5. c. Todos los datos que se precisen para la ejecucion del vuelo por parte de la
tripulacién deben estar actualizados y disponibles a bordo de la aeronave teniendo en
cuenta las normas del trafico aéreo y las reglas del aire aplicables, las altitudes de
vuelo y las areas de operacion.

6. Mantenimiento de la aeronavegabilidad
6. a. La aeronave no se utilizara a menos que:
i) se encuentre en condiciones de aeronavegabilidad,

ii) el equipo operativo y de emergencia necesario para el vuelo previsto se encuentre
en funcionamiento,

i) el documento de aeronavegabilidad de la aeronave sea valido, y

iv) se haya efectuado el mantenimiento de la aeronave de acuerdo con su programa
de mantenimiento.

6. b. Antes de cada vuelo o serie establecida de vuelos consecutivos, se inspeccionara
la aeronave mediante un control prevuelo, para determinar si resulta apta para el vuelo
previsto.

6. c. El programa de mantenimiento incluira, en particular, las tareas e intervalos de
mantenimiento, especialmente los calificados de preceptivos en las instrucciones de
mantenimiento de la aeronavegabilidad.

6. d. La aeronave no se utilizarda a menos que haya sido autorizada para el servicio por
personas u organizaciones cualificadas, una vez efectuado su mantenimiento. La
autorizacion para el servicio firmada debe contener, en particular, los detalles basicos



de las operaciones de mantenimiento realizadas.

6. e. Todos los registros que demuestren la aeronavegabilidad de la aeronave se
conservaran hasta que la informacién contenida haya sido sustituida por informacion
nueva de alcance y detalle equivalentes, pero durante no menos de 24 meses en el
caso de los registros de mantenimiento detallados. Si la aeronave estéa alquilada,
deberan conservarse todos los registros que demuestren su aeronavegabilidad al
menos durante el periodo de alquiler.

6. f. Todas las modificaciones y reparaciones deberan cumplir los requisitos esenciales
de aeronavegabilidad. Los datos fehacientes que demuestren el cumplimiento de los
requisitos de aeronavegabilidad deberan conservarse.

7. Miembros de la tripulacién

7. a. El numero y composicién de la tripulacion se determinaran teniendo en cuenta: i)
la certificacién de las limitaciones de la aeronave, incluida en su caso la demostracion
de los procedimientos de evacuacion de emergencia relevantes, ii) la configuracion de
la aeronave, vy iii) el tipo y duracion de las operaciones. 7. b. Los miembros de la
tripulacién de cabina de pasajeros deben:

i) ser instruidos y examinados de forma perioddica para adquirir y mantener un nivel de
competencia adecuado para desempenar las tareas de seguridad asignadas, y ii)
someterse periddicamente a una revision a fin de determinar su aptitud fisica para
desempefiar con seguridad las tareas de seguridad que tengan asignadas. El
cumplimiento de este requisito se demostrara mediante una evaluacion apropiada
basada en las mejores practicas de la medicina aeronautica.

7. c. El piloto al mando tendra autoridad para impartir todas las érdenes y llevar a cabo
todas las acciones apropiadas a efectos de garantizar la seguridad de la operacion, de
la aeronave y de las personas o de los bienes transportados.

7. d. En una situacion de emergencia que ponga en peligro la operacién o la seguridad
de la aeronave o de las personas que estén a bordo, el piloto al mando debera tomar
las medidas que considere necesarias en interés de la seguridad. Si estas medidas
implican una violacién de los reglamentos o procedimientos locales, el piloto al mando
debera encargarse de notificarlo sin demora a la autoridad local competente.

7. e. No se simularan situaciones anémalas de emergencia cuando se transporten
pasajeros o carga. 7. f. Ningun miembro de la tripulacién permitira que el desempefio
de sus tareas y su capacidad para tomar decisiones

se deterioren hasta el extremo de que se ponga en peligro la seguridad del vuelo
debido a los efectos de la fatiga, teniendo en cuenta, entre otras cosas, la acumulacién
de fatiga, la privacién de suefio, el nimero de sectores sobrevolados, los servicios
nocturnos o los cambios de husos horarios. Los periodos de descanso seran lo
bastante prolongados como para permitir a los miembros de la tripulacidn reponerse
de los efectos del periodo de actividad precedente y estar descansados al comienzo
del siguiente.

7. g. Un miembro de la tripulacion no desempefara las tareas que tenga asignadas a
bordo de una aeronave cuando se encuentre bajo los efectos de sustancias
psicoactivas o del alcohol, o cuando se encuentre incapacitado debido a lesiones,
fatiga, medicacién, enfermedad o cualquier otra causa similar.



8. Requisitos adicionales para la explotacién con fines comerciales y la explotaciéon de
aeronaves propulsadas complejas

8. a. No se emprendera la explotacion con fines comerciales ni la explotacion de
aeronaves complejas salvo que se cumplan las siguientes condiciones:

8. a. 1. el operador debera contar, directa o indirectamente mediante contratos, con los
medios necesarios para la escala y alcance de las operaciones. Estos medios
incluyen, entre otros, los siguientes: aeronave, instalaciones, estructura de gestion,
personal, equipamiento, documentacion de cometidos, responsabilidades y
procedimientos, acceso a datos de interés y mantenimiento de registros;

8. a. 2. el operador solo debera utilizar personal adecuadamente cualificado y formado
y aplicar y mantener los programas de formacién y examen relacionados con los
miembros de la tripulacion y demas personal relevante;

8. a. 3. el operador establecera una MEL o un documento equivalente teniendo en
cuenta lo siguiente:

i) el documento asegurara la operacion de la aeronave, en condiciones especificadas,
con determinados

instrumentos, elementos del equipamiento o funciones no operativas al comienzo del
vuelo,

ii) este documento se elaborara para cada aeronave individual, teniendo en cuenta las
condiciones operativas y de mantenimiento del operador pertinentes, y

i) la MEL debera estar basada en la lista maestra de equipo minimo (MMEL), si esta
disponible, y no debe ser

menos restrictiva que la propia MMEL,; 8. a. 4. el operador debera establecer y
mantener un sistema de gestién que garantice el cumplimiento de estos requisitos

esenciales para las operaciones, y debera proponerse la mejora continua de este
sistema, y 8. a. 5. el operador debera establecer y mantener un programa de
seguridad y de prevencion de accidentes que incluya un

programa de informacion de sucesos, que el sistema de gestion debera utilizar con el
fin de contribuir al objetivo de la mejora continua de la seguridad de las operaciones.

8. b. La operacion con fines comerciales y la operacién de aeronaves complejas
deberan emprenderse exclusivamente de acuerdo con el manual de operaciones del
operador. Dicho manual debera contener todas las instrucciones, informaciones y
procedimientos necesarios para todas las aeronaves explotadas y para que el
personal de operaciones pueda desempenfar sus actividades. Deberan especificarse
las limitaciones aplicables al tiempo de vuelo, los periodos de actividad durante el
vuelo y los periodos de descanso de los miembros de la tripulacién. El manual de
operaciones y sus revisiones deberan ser compatibles con el manual de vuelo
aprobado y deberan modificarse en la medida de lo necesario.

8. c. El operador debera establecer los procedimientos adecuados para minimizar las
consecuencias sobre la seguridad de las operaciones de vuelo de un comportamiento
inadecuado de los pasajeros.



8. d. El operador debera desarrollar y mantener programas de seguridad adaptados a
la aeronave y al tipo de operaciones, incluyendo en particular:

i) la seguridad del compartimiento de la tripulacién de vuelo, ii) la lista de
comprobacion de los procedimientos de busqueda de la aeronave, iii) programas de
formacion, iv) proteccion de los sistemas informaticos y electrénicos para impedir la
degradacién y las interferencias

intencionadas en el sistema, e v) informes sobre los actos de interferencia ilicita. Si las
medidas de seguridad adoptadas pueden afectar negativamente a la seguridad de las
operaciones, se evaluaran los riesgos y se desarrollaran los procedimientos
apropiados para mitigar los riesgos de seguridad; esta labor puede requerir el empleo
de equipos de especialistas.

8. e. El operador designara piloto al mando a un piloto perteneciente a la tripulacién de
vuelo.

8. f. La prevencion de la fatiga debera gestionarse mediante un sistema de cuadrantes.
Para un vuelo o una serie de vuelos, este sistema de cuadrantes reflejara el tiempo de
vuelo, los periodos de actividad en vuelo, los periodos de actividad y los periodos de
descanso adaptados. Las limitaciones establecidas en el sistema de cuadrantes
deberan tener en cuenta todos los factores importantes que contribuyan a la fatiga,
tales como, en particular, el nimero de sectores sobrevolados, los husos horarios
atravesados, la privacion del suefio, la interrupcion de los ciclos circadianos, los
horarios nocturnos, la ubicacion, el tiempo de actividad acumulado en determinados
periiodos, el reparto de tareas asignadas entre los miembros de la tripulacion y los
incrementos de la tripulacion.

8. g. Las tareas especificadas en el punto 6. a y las descritas en los puntos 6. dy 6. e
deberan ser controladas por una organizacion responsable del mantenimiento de la
aeronavegabilidad que debera cumplir, ademas de los requisitos especificados en el
punto 3. a del anexo |, las siguientes condiciones:

i) la organizacion debera estar cualificada para el mantenimiento de los productos,
componentes y equipos que estén bajo su responsabilidad o haber suscrito un
contrato con una organizacion cualificada para el mantenimiento de estos productos,
componentes y equipos, Y ii) la organizacién debera establecer un manual de
organizacién que contenga, para uso y orientacion del personal implicado, una
descripcion de todos los procedimientos de mantenimiento de la aeronavegabilidad de
la organizacion, incluida en su caso una descripcion de los mecanismos
administrativos existentes entre la organizacion y la organizacion de mantenimiento
aprobada.
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1. El organismo, sudirector y el personal encargado de la realizacion de los controles
no deberan intervenir, directamente ni como representantes autorizados, en el diseno,
fabricacién, comercializacion o mantenimiento de productos, piezas, equipos,
componentes o sistemas, en su explotacion o utilizacion, o en la prestacién de
servicios relacionados con ellos. No se excluye la posibilidad de intercambio de
informacién técnica entre las organizaciones implicadas y el organismo cualificado.

2. El organismo y el personal responsable de las tareas de certificacion deberan actuar
con la maxima integridad profesional y la mayor competencia técnica posible y
deberan estar libres de presiones e incentivos, especialmente de tipo econémico, que
puedan influir en sus dictdmenes sobre los resultados de las inspecciones, en
particular ejercidos por personas o grupos de personas afectados por los resultados de
las tareas de certificacion.

3. El organismo debera emplear personal y poseer los medios necesarios para realizar
adecuadamente las tareas técnicas y administrativas relativas al proceso de
certificacion. También tendra acceso a los equipos necesarios para controles
excepcionales.

4. El personal responsable de las inspecciones debera:

tener una sélida formacién profesional y técnica,

conocer suficientemente los requisitos de tareas de certificacion que realiza y tener
experiencia adecuada de tales operaciones,

estar capacitado para elaborar las declaraciones, informes y documentos que
demuestren que se han realizado las inspecciones.

5. Debera garantizarse la imparcialidad del personal de inspeccién. Sus
remuneraciones no dependeran del numero de inspecciones realizadas ni de los
resultados de estas.

6. El organismo debera contraer un seguro de responsabilidad civil, a menos que un
Estado miembro asuma dicha responsabilidad de acuerdo con su Derecho interno.

7. El personal del organismo debera respetar el secreto profesional con respecto a
toda la informacion obtenida en la realizacion de sus tareas con arreglo al presente
Reglamento.

ANEXO VI

TABLA DE CORRESPONDENCIAS
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